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INTRODUCCION.

La finalidad del Manual es capacitar al usuario del vehicu-
o para utilizar éste en las mejores condiciones de conser
vacién y rendimianto.

Cuantas dudas pueda encontrar @l propietario, o amplia
ciones necesite, le seran facilitadas con la maxima rapidez
por nuestros Agentes sutorizados, o por o Departamento de
Asistencia Técnica de LAND-ROVER SANTANA, S5 A & los
que pueden dirigirse lodas las consultas que los poseedores
de un vehiculo LAND-ROVER SANTANA consideren oporiu-
nas.

Para que e propietario pueda conseguir los mejores re-
sulitados en &l empleo del vehiculo, debard tener en cuenta
las siguientes normas de caracter general:

1. La vida prolongada del vehiculo depende principalmente
de! cumplimienlo de las instrucciones que, para el pe-
riodo de rodaje. se establecen a! salr aquél de fabrica

El uso del vehiculo por mal terreno, excesivamente car-
gado o & grandes velocidades, duranle los primeros 750
kilémetros de recorrido, dard lugar a un desgaste inne-
cesario del motor y drganos de ia transmision.

2' Ls copla del “Cerlificado de garantia™, que so facilita
con cada vehiculo, debe ser relienada y devuelta a LAND-
ROVER SANTANA, 5. A, sin cuyo mequisito podrd ser
invalidada cualquier reclamacién contra dicha Sociedad,
de acuverdo con las cliusulas del mizmo.

a -

3" Las piezas que se uliicen en [as tareas de entrelen-
mienio y reparacidn, deben ser las fabricadas por LAND-
ROVER SANTANA, S. A, o aprobadas por ésta

4* En af Manual s han tenido en cuenta todas las modifica-
clones y mejoras introducidas hasta |a entrega del vehicu-
lo reservédndose LAND-ROVER SANTANA, 5. A, & dere
cho de alterar en cualguier momento las especificaciones
establacidas, sin obligacién de incorporarlas a los ve
hiculos ya adjudicados.

Revisiones gratuitas.

Todo propietanc de un vehiculo LAND-ROVER SANTANA
tiene derecho a dos revisiones gratuitas, realizadas por los
Agenles autorizados por LAND-ROVER SANTANA, 5. A

Estas revisiones comprenden los puntos que se indican en
la "Guia da Servicio™ y serén llevadas a cabo:

— ia primera, ai entregar &l vehiculo al clienta:
— |a segunda, a los 1.000 kilometros

previa presentacidén de la "Gulia de Servicio™, en la que se
incluye el cupin. El importe del lubricante y fillro, cuyo cam-
bio se efectia en la segunda revision, serd por cuenia del
cliente.

Las inspecciones sefialadas son fundamentales para el
perfecto funcionamiento y consarvacion futura del vehiculo,
no debléndose, por tanto, prescindir de ellas en ninglin caso.




Identilicacian.

Rumero de sene del vehiculo, eslampado sobre (& placa de Insiruccionss
para uso do la reductora, supsla al lateral Fgwerdo oo la base de asienlos
(Fig. 1). También & encuenira estampado en el soporte de ballesta delan-
imro irquisrdo. Este numero &3 el gue debe hacerse consisr en toda la co-
rrespondencia relacionada con el vehiculo

MNimero de serie del molor, esiampado en la parfe delaniera izqguierda del
blogus de ciindros (Fig. 2).Este nimero no &8 preciso mencionario en la
correspondencia, a mencs que se solicile expresamenie
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1.1. DISPOSITIVOS DE ARRANQUE Y PARADA.
111, LLAVE DE ENCENDIDO Y ARRANQUE (MOTOR GASOLINA)

En los modelos, N y E, se encuentra situada en el costado derecho de Ia
columna de direccidn (Fig. 7).

En el modelo, L, se encuentra en la parte inferior central del tablero de ins-
trumentos (fig. B). '

Para copectar el encendido, se gira la llave hacia la derecha hasta su se
gunda posicion (fig. 8). 1,

Si se desea poner en marche el motor, continuar girando la llave hasta su
recorndo final, solténdola tan pronto comience a girar el motor por si solp

1.1.2. LLAVE DE CONTACTO Y ARRANOQUE {MOTOR DIESEL),

En jos modelos, N y E, se encuentra situada en el costado derecho de la
columna de direccion (fig. 7).

En los modelos, L, se encuentra en la parte Inferior central del tablero de
mstrumentos (fig. 8).

Para conectar el encendido, so gira la llave hacia la derecha hasta su se
gunda: posician.

Para poner en_mar con @l motor frio, serd necesario mantener la flave
de contacto en la posicibén 3 durante unos segundos, dependiendo de la tempe-

rumﬂ.%la te, controla mente al encendido de |las bujfas de caldoo
por med d'E"lu luz mﬁn #Hq.'sr. .t

Con temperatura exterior de 0" C, serdn suficientes 10 segundos para poner
en marcha el motor. La priclica permitiri graduar este tiempo con facilidad
Una vez calentado el motor, se accionard la llave de contacto hasta |a posicitn 4.

Cuando se perciban ias primeras explosiones, se sollard, pasando automa-
ticamente a la posicidn 2, La llave de contacto (nicamente podra extraerse an

la posicidn 1,

14 —
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Fig. &

Fig. T

Lisve de confacls § STAROLE,
Mando dal starter |[Sasolina)
Mongs de parads motor | Dlasel).

3

Fomcignea de la llave da contacto

1. Desoansxidn,
2. Coniacio.,
3. Puesia en marcha.




Para poner en marcha el motor en caliente, se girard la llave hasta fa pos:
citn 4, solténdola una vez se perciban las primeras explosiones, volviéndose ésla

automéaticamente a la posicién 2. @ @ @ @
1.13 STARTER (MOTOR GASOLINA)
En los modelos, N y E, se encuenira situado en ef coslado derecho de Ia 1 2 3 4

columna de la direccion (lig. 7).

En &l modelo, L. se encuentra en la parte inferior central del tablero de ins- Fig. 8 hﬂmmﬂ- la Have o
trumenios (hig. 6). contacts y BFTARNGE
Posickdn 1- Desconscinda,

La finalided del starter es ennquecer momentineamente la meicla aire- Ponicién - Conlacio y Servicios.
gasolina, cuande ha de ponerse en marcha el motor estando frio y la temperatura Posickin 3 Conexion de bullss de caldes
a5 baja. Posicidn 4 Arfahgue.

Este mando puede ocupar las tres posiciones sigulentes

1+ Extraido totalmente. Para el arranque con el molor en frio y temperatura
ambiente inferior a (0°).

2+ (ntermedia. El mando se exirae hasta la mitad de su recormdo; estg &8
adoptard cuando el motor esté frio y a una temperatura ambiente prdxima
a2 (0r).

3* MNormal. El botén de mando introducido a londo; esta posicidn correspon-
de al arranque con & molor caliente y es la que debe ocupar durants la
marcha

La accidn progresiva de este mando permite regular la dosificacidn de la
mezcia de aire y gasolina para lodas las condiciones de funcionamignto del
motor

1.1.4. MANDO DE PARADA DEL MOTOR (MOTOR DIESEL).

En los modelos, N v E, se encuentra situado en e costado derecho de la
columna de direccitn (fig. 7).

En &l modele, L. se encuenira en la parte inferior central dei tablero de ins-
trumantos (fig. 6).
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Este mando actia sobre la bomba de inyeccién, cortando el suministro de
combustible,

: Durante &l funcionamiento del motor, este mando debera estar empujado a

Para parar el motor, se extraerd totalmente el mando hasta que agquél se
delenga, empujandolo posteriormente & fondo,

1.2. INSTRUMENTOS E INDICADORES.

1.2.1. LUZ DE AVISO DE CONTACTO Y CARGA DE BATERIA

Es de color ROJO y se halia en |la parte inferior de la estera de! panel com-
binado (fig. 5. Mod. N y E) (fig. 6, Mod. L).

Se enciende al siluar la llave en posicidn de contacto y se apaga al alcan-
zar el motor cierta velocidad, cuando el altemador comienza & enviar corriente
& la bateria

Con el molor en ralenti, la luz debe permanecer encendida.
8i la luz se enciende en marcha, véase la seccidén "INCIDENCIAS”,

122 LUZ DE AVISO DE PRESION DE ACEITE.

Es de color VERDE, situada en la parte inferior izquierda de la asfora del
velocimetro (fig. 5, Mod. N y E) (fig. 6, Mod. L).

Se enciende al situar la llave en posicion de contacio y se apaga cuando,
con & motor en marcha, =& alcanza en el sistema de angrase una presion
aproximadamente superior a los 0.8 kgs-cm’

Si la lur se enciende en marcha, ver capitulo de “INCIDENCIAS™

123 LUZ DE AVISO DE NIVEL DE COMBUSTIBLE [(MOTOR DIESEL).

Es de color AMBAR y estd accionada por el mismo dispositivoe que el del
indicador de nivel del depdsito,
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Se enciende cuando la cantidad de combustible en el depdsito llega a ser
interior & 8 litros,

En los modelos, N y E, sa encuenira situada en |la zona ceniral de la parle
izquierda del tablero de instrumentos (fig. 5),

En el modelo, L. v& situzda en la parte superior izquierda del tablero de ins-
trumentos (fig. 6)

124. LUZ DE AVISO DEL STARTER

‘Es de color AMBAR y se encuentra siluada en |a parte inferior derecha de
la esfera del velocimetro (fig. 5. Mod. N y E) (fig. 6 Mod. L).

La ld&mpara sa encenderd cuando &l mando del starter se encuentre en po-
sicion extraido, por lo tanto su mision es indicar al conductor de la situacion
&n que s encuantra dicho mando, evitando de esta forma un posible olvido de
introducitlo cuando e motor no necesite & enriqguecimiento de la mezcla

125 LUZ DE AVISO DE LAS BUJIAS DE CALDEQ.

Es de color AMBAR y se encuentra situada en la parte inferior derecha de
la esfera del velocimetro (fig. 5. Mod. N y E) (fig. 8. Mod, L).

La lémpara se enciende cuando se mantiene la liave de contacto en Ia
posicién correspondiente a la conexion de las bujias de caldeo (ver 1.1.2.) y
controla &l voltaje del circuilo.

126 LUZ DE AVISDO DE FAROS EN CARRETERA

Es de color AZUL y esta situada en el centro de la parte inferior de la
esfara del velocimetro (fig. 5. Mod. N y E} (fig. 6, Mod. L).

Se encignde al conactar la luz larga de carretara, para advertir al conductor
de esta circunstancia y que reduzca el alumbrade en poblacién o en las vias
en que esté prohibido o uso de (as primeras,
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1.27. LUZ DE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES.

Es de color VERDE y se encuenira situada en la parte superior central del
tablers de instrumentos, en los modelos, N y E (fig. 5) y en la parle superior
izguierda en & modelo L (fig. 6).

Se enciends intermilentéemente al accionar el mando de las luces direc-
clonales (ver 1.3.10.)

128 LUZ DE AVISO DE AVERIA EN FRENOS.

Es de color ROJO y se encuenira situada en la parte superior derecha del
tablero de instrumentos en los modelos, N y E (lig. 5) y en la parie supesior
zquierda en el modelo L (fig. 6). '

Cuando el vehiculo funcione con normalidad, fa luz estard siempre apagada,
encendiéndose Onicamente en el caso de que se presente una averia en el
circullo doble de frenos, para adverlir de ia necesidad de revisar dichos cir-
cuitos.

1.28 INDICADOR DEL NIVEL DE COMBUSTIBLE.

Siuado en la esfera del panel combinado (fig. 5 Mod. Ny E) (fig. 6. Mod. L)
marca las existencias de combustible en al depdsito.

Funciona cuando =a ha accionado la (lave de conlaclo.

1.210. INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA

Situado en |la eslera del panel combinado (figs. 5, 6), sirve para indicar la
temperatura del agua en ol sistema de refrigeracion del motor.

Funciona con & contacto dado.

F. Temperstura fria. No debe forzarse la marcha de! vehiculo en estas con-
diciones,

Temperatura normal de funcionamiento.

C. Temperatura excesiva. Debe delenerse el vehiculo. Ver capitulo "INCIDEN-
CIAS™.

=
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1211, VELOCIMETRO Y CUENTA-KILOMETROS

Ocupa |a eslera derecha del tablero de instrumentos (fig. 5 & B)
La aguja registra la velocidad dei vehiculo. Los nimeros exteriores |grandes)

la expresan en km/h y los interiores (pequefios) an millas 'h. El cuenta-kilome-
tros indica el nimeto total de kildmetros recorridos.

1.2.12. MANOMETRO DE PRESION DE ACEITE

£n los modelos, N y E (fig. 10) se encuentra situado en |a parte lrontal de la

guanteia
Fig. 10,

En = modelo, L (lig. 6) s= encuenira siluado en la parte central superio:
del tablero de instrumentos

Comienza a funcionar al ponerse en marcha al molor

Tiena por objelo indicar la presion dol sistema de engrase del molor.

La presidn commecta de engrase debe oscilar entre 25 y 48 kg/om® &
50 km. 'h en directa y reductora en “ALTA" con motor caliente

1.3. MEDIOS DE CONDUCCION.

13.1. PALANCA DE LA CAJA DE VELOCIDADES ] A
El vehiculo consta de cusiro welocidades sincronizadas hacia adelante y
ma:cha atrds.
La empufiadura de a palanca lleva grabada la situacidn de las velocidades :E:'f
(figs. 11 y 12}, . -
Para introducir la marcha airis. se dispone de un muelle del mecanismo se- _ - '
lector, cuya resistencia es preciso vencer para llevar la palanca hacia la izquier- ) e e, e _BOWcHS . e

da, antes de |mp"l-lilﬂ'-ﬂ-a hacia adelants. &8 la meducion.
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1.32. PALANCA DE LA CAJA REDUCTORA.

Es la palanca con la empufadura de color ROJO y tiene tres posiciones. Su
accionamianto se efectuard sdlo a vehiculo parado (figs. 11 y 12)

Alta: Posicién de la palanca totalmente hacia adelants Es la normalmente
utilizada en el funcicnamisenio del vehiculo

Neutral Punlo muerto. Solo s& uliliza cuando e vehiculo va squipado con
toma de lusrza

Baja: Posicidn de la palanca tolmimente hacia atras. Se uliliza cuanogQ se
precisa disponér de la maxima fuerza de raccion

NOTA: Pam uso de [a reductora, ver o punto 3.4.4

133 MANDO PARA ACOPLAMIENTD DEL EJE DELANTERO (traccion iotal)

Sirve para pasar de la traccién trasera —marcha normal por carretera o pso Fig. 12
con buen firme— & la traccidon total —subidas o bajadas prolongadas, o terreno
irregular o poco adherente—. El mando consiste en una palanca con la bola
de la empufadura (hig. 12) de color AMARILLO, y se monta sobre ol cosiado
derecho de la caja de velocidades

NOTA: Para uso de la traccion total ver el punto 3.4.3

134 PEDAL DE EMBRAGUE

Estd colocado en la parte inferior del salpicadero, sobra el tablero incl-
nado del piso (fig. 13). Sdio debe utilizarse para la puesia en marcha del mo-
tor y paso de una a otra combinacidn de las cajas de velocidades. Duranie la
marcha no debe apoyarse el pie sobre este pedal para evitar que sl embrague
patine y se origine un desgaste anormal de los forros del disco.

Fig. 73, Pedalss Sel ambrages. reng

135 PEDAL DEL FRENOD ¥ BoslErador
] Padal del embragius

Sa sncuentra a 'a derecha de! pedal del embrague (fig. 13) y scciona el B Peaal del feno
sistema hidraulico del freno C. Padel dal scelersdod
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1.36. PEDAL DEL ACELERADOR.

Situado a la derecha del pedal del frenc (fig. 13), estd enlazade con la
bomba de inyeccidn, o con &l carburador, por un sistema de varitias y palancas
y su finalidad &5 regular la velocidad de giro del motor

1.3.7. PALANCA DEL FRENO DE MANO.

Actiia sobre &l freno mecanico a la transmision, en la salida de la caja re-
ductora (lig. 14}

Para hacer actuar & reno de mano: Tire de la palanca hacia arriba

Para soltar el freno: Tire ligeramente de B palanca hacia armba. oprimg
o botén y desplace la palanca hacia abajo totaimente

138 REGULADOR MANUAL DE VELOCIDAD (OPCIONAL) (MOTOR DIESEL)

Estd montado sobre un soporte, provisto de un sector con muescas, cada
una de Ias cuales corresponde a determinadas revoluciones del motor. Su
principal aplicacion es la regulacién de la velocidad del motor, en combinacion
con la foma de luerza, para el accionamiento de equipos mecanicos auxiliores.

Su posicién, cuando no se precise su empleo, serd en el extremo superiof
del cuadrante (fig. 15).

1,39, INTERRUPTOR PRINCIPAL DE LUGES.

Es del tipo de tecla y estd siluado en los modelos, N y E. en &l dngulo
superior izguierdo del tablero de instrumentos (lig. 5] ¥ en el modelo L, an ol
angulo inferior lzquierdo (lig. 8)

Este interruptor lisne tres posicionaes (fig. 16)
1.* Posicidn superior. Desconeclado
2% Ppaicidn central: Luces de situacion encendidas,

3* Ppsicién inferior: Luces de situacion y cruce o carrelera encendidas.

Fig. 4,

Fig.

18
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1310, MANDO DE LUCES PRINCIPALES, LUCES DIRECCIONALES Y BOCINA.

Este mando se encuenira sitluado & la izquierda de la columna de direc-
cion y puede adoptar las posiciones siguientes (fig. 17): I

Posicion A:  Luz de cruce II
Posicidn Ad: Luz indicadora de giro a la derecha. I
Posicidn A-l: Luz indicado:a de giro a la lzguierda
Posicion B: Luz de carretera

Posicidn B Lux indicadora de giro a la derecha. Fig. T8 Inrruptor de lecha.
L. Poaie ,
Posicion B-1i: Luz indicadora de gito a la izquierda. ~ ol m‘*’

0. Posichin inbscbor,

La luz de desteflos aclia al presionar |a palanca hacia & volanie de direc-
citn, encontrindose el intetruplor principal de luces en cuaiguiera de sus po
siciones,

En |la misma palanca se encuentra situado el interruptor de bocina. gue actia
al presionar @l pomo de la palanca hacia la columna de direccidn.

Para el acclonamiento de las luces de cruce-carrelera es necesario gue
esté conectado el intefruptor principal de luces (ver 1.3.9.)

Para el accionamienio de las luces direccionales es necesario que esis
conectada la llave de contacto (ver 1.1.1. 6 1.1.2.)

1311 INTERRUPTOR DEL LIMPIAPARABRISAS.

Es del tipo de tecla y esta situado en los modelos, N y E, en la parle su-
parior izquisrda del tablero de instrumentos (fig. 5) ¥ en & modelo, L. en la
parte inferior izquierda (fig. 6).

Para hacer lupcionar el limpiaparsbrisas e llevaré Ia llave de conlacio
hasta su posicidn normal de encendido (fig. 8 6 9) y se llevara la palanca dal
mterruptor a su posicidn inferior (fig. 16).

En los vehiculos especiales el interuptor puede situarse en dos posicio- 2, 4L oo e A oriuiing
nes: una para barrido lento y otra para barrido rapido. luces dirsccionales y bocina.
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1.3.12. INTERRUFTOR DE LA CALEFACCION

Es del hpo de ifecla v esia siuado junio -al interrupior del implaparabrisas
ifig. 5 ¢ &)

Esle interruplor bene tres posiciones (fig. 16).

1.* Poesicidn superior: Desconeciado

2* Posicién central: Ventilador a velocidad lenta
3%  Posicibn inferior: Venlitador a velocidad répida.

1.3.13. PULSADOR DEL LAVAPARABRISAS

En los modelos, N y E. s& encuenira situado &n | tapa lateral derecha del
iablero de instrumentos (Nig. 18)

En el modelo, L. s& encuentre situado en el panel a |a lzquierda de la co-
fumne de la direccion [fig. 19].

Oprimir rapalidas veces el pulsador para proyeciar agua sobre el parabrisas,
al mismge liempo gue 38 a2cciona &l limpiaparabrisas

2. ELEMENTOS AUXILIARES.
2.1. VENTILADORES DE CABINA.

Van situados en la parte inferior del bastidor del parabrisas

Pueden accionarse independientemente deslizendo la palanca sobra el
sactor,

Van protegidos con unas rejillas metalicas, para evilar [a penetracion de
inseclios, elc

Su uso es conveniente cuando se circula por terreno polvoriento, ya que
disminuye considernblemente la pentracion del polvo an |a parte postenor del
wehiculo Fig., 18. Pulsador del lavaparabriaas
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2.2. ENCHUFE DE LUZ AUXILIAR.

En los modelos, N y E, s& encuentra situado en el angulo inferior derecho
del tablero de instrumentos fig. 5)

En &l modelo, L se encuentra situado en la parte superior derecha del
tablero de instrumentos Tig. &)

Sirve para conectar vna idmpara auxiliar o para cualquier aplicacion que
necesite una loma de cormeanta

El bome negro es el nagativo (masa) y &l rojo el positivo.

2.3, CALEFACCION.

Sa encoentra silugda en ia parte frontal del salpicadera (flig. 21}

El equipo de calefaccién es del lipo de aire callenle, en conexion con el
sistema de refrigeracidn del vehicuio

El paso de agua sé conticla por medio de un grifo existente en ia pane
frasera Equierda de la cuiata

El ealolactor dispone de dos ventanillas lateraies, para la penetracidn del aire
caliente en el interior del vehiculo,

En todo momenio, exisie salida de aire por los desempafiadores del para-
brisas, pero, para lorzar & maximo flujo, es necesario que las ventanillas del
calefactor esten oemadas

El ventlilador del calefacior se acciona con un interruptor situado en al ta-
blero de mstrumentoz (ver 1.3.12.)

24. REGULACION DE LOS ASIENTOS DELANTEROS,

El asiento del conductor es desplazable hacia adelante o hacia atras. Para
gllo, desplazar lateraimente la palanca y situario en-la posicion gus s8 deses.

En los modelos, E v L, el asiento del acompafante es también desplazable

24 —
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25. COFRE APOYABRAZOS (Modelos E y L.)

Sa sncusntra siluado en el centro de la base de asientos, entre los dos
asiantos delanteros (fig. 23)

2.6. CAJA DE HERRAMIENTAS.

En los modelos. N vy E. se encuenira siluada debajo del asienlo del con-
ductor (fig. 24). Para tener acceso a ells, se extraera el cojin del asienia del
conductor y se desmontard la tapa librandola del cierre ripido y desplazandola
hacia adelanta

En el modelo, L, se encuentra siluada debajo del cofre apoyabrazos (fig 25)
y para tener acceso a ella hay que librar el cierre y daspués desplazar & con-
junto apoyabrazos y tapa, primerc hacia adeiante y después hacia arriba

2.7. PARABRISAS.

Solamenle en los vehiculos equipados con toldo de jona es abatible al
parabrisas (Tig. 26)

Para abati-lo, es necesario retirar el toldo y aflojar las tuercas laterales de
los tensores y las de fijacion al salpicadero, apretando posteriormente esias ulti
mas para lijar la posicién deseada del parabrisas

2.8. GUANTERA (Modaelo L).

La guantera s@ encuentra siluada & la derecha del tablero de instrumentos
Su apertura y cierre se slectia con llave (hg 27)

29. ASIDERO ACOMPARANTE (Modelo L).

En la parle superior de la guantera va situado un asidero para servicio del
acompafianta (fig. 27}

Fig. 73. Colra apoyabrazos

Fig. 24, Caja da hermamisnias
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2.10. DESCONECTADOR GENERAL DE CORRIENTE (Modelo L).

El dasconectador genaral de corriente s& encuenirs situado en la parte
inferior de echa del salpicedero (fig, 28)

Va provisio de llave de seguridad y tiene como misién principal evitar pe-
quefias descargas, asi como la posibilidad de un cortocircuito &l tener QuE
realizar alguna reparacidn

2.11. CLIP DE FLJACION ESTERILLAS PISOS (Modeio L).

Las esterillas de goma de los pisos delanteros van lijadas por maedio de clip
pare evilar su desplazamiento (fig. 28).

212. CORREAS DE SEGURIDAD EN PUERTAS (Modelo L).

Cuando al vehiculo se le desmontan les puerias laterales BUNGQUE 8% Con-
venignle el uso del cintu;én de sequridad, éste eatd equipado con unas correas
de enganche rapido gque protegen el hueco de las puertas (fig. 30)

213, ANILLAS DE ARRASTRE Y REMOLQUE (Modela L).

Fig, 30, Tensoiua del parabrisss
Van situadaz en (a8 parte delantera del wehiculo unidas al chasis a través

del paragolpes (fhig. 31)
2.14. POMO APERTURAS DE PUERTAS ¥ MAMIVELA ELEVALUMAS {Modelo E),

& Parmite al desplazarlo hacia atris l& apertura de la puerta (lig. 32)

B. Por medio de esta mannvela podemos elevar o descender las lunss de las
puerias lalerales

2.15. SEGURO DE PUERTAS (Modelo E).

; Fig. 27 Guaniera v asigeio e ampahanis
Para abrir las puertas en los vehiculos especiales, la palanca de seguro debe A. Gusnbers
encontrarse en la posicion mas alta (hg. 33) B Asidarc scompofsnis,
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2.16. PARASOLES Y ESPEJO INTERIOR (Modelos E y L).

Los parasoles pueden regularse en sentidd ascendente o descendente. EI
del iado derecho va provisto de un espsjo én su cam interior (fig. 34)

El espejo interior pueds orientarse en cualquier posicidn
PE|

2.17. PLAFONES LATERALES Y VENTANAS DE VENTILACION (Modelo E).
1 Los pinonss latsales se encusniran siluados en la pare -superior ceniral
do los lateralss del marco techo. Para accionarlos desplarar la pasta hacia
un lBdo u olro (hg, 35)
A — Encendido
B — Apagado

s Les venlanas de wenhiacion van acopladas a la parie superior del techo

218. VENTANILLAS PARA SALIDA DE AIRE AL EXTERIOR Y ASIDEROS
(Modeio E).

Van scopladas en la parte posterior del techo y permitsn la renovacion
de =mire on o inforior del vehiculo (sdlo en lochos de poliesisr)

2.19. ASIENTOS INTERMEDIOS ABATIBLES (Modelos 109" E).

Pa'a abatir &l respaldo sobre o asienlo s8 desplazard la palanca hecia
abajo

Abatido el respaido. s& retirard el pestillo hacia &l interior del vehiculo para
soltar las syjecciones del aslento

Una vez abalido totaimente o asienlo intermedioc queda un gran espacio
para transportes de mercancias

220. ASIENTOS TRASEROS (Modelos N y E).

Sa dispone da dos tipos de asientos: corridog & indiidusles anatomicos.
gue s& siusn an o5 pasos de rueda de la caja de carga [Fu; 39

I8 Desconpcigde pangs e

dF CoMTIETE

Ciig THacidn estenilas

T

ErinEes

Coffens de sguridsd &n pubries

Cormea d8 segui-dad
Ciprre  ripico
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Los asiantos coriidos tienen capacidad para dos personas y pueden ababtirse
gobre sus respeldos, para utilizacién del espacio de la caja de carga.

Los amentos individuzles son anatdomicos y también pueden abatirse como
los anlariores

Loz asienios fressro= [corridos e individuales) disponen de un dispositivo
de enganche rdpidc en su parte posterior, para facilitar su desmontaje y mon-
leje (Fig. 40).

2. ARQUETA CAJA DE CARGA (Modelos 108" N y E).

Estd situada en |a parte posterior del paso de rusdas izquierdo de la ceja
de carga (fig. 41)
222. RUEDA DE REPUESTO.

En los modelos, N y L, va colocada dentro de |la caja, detrias de |os asienios

delantieros, sujeténdose por medio de una brida y tusrca de mariposa (fig. 42)
La rueda de rapuesto también puede colocarse sobre el capd mediante un so-
porte especizl que forma parte del equipo complemeniario

En = modelo E, la rueda de repuesio vi situada en la puaris tresera, en la
parte exteror (lg. 43).
2.23. LUZ DE MARCHA ATRAS (Modelos E y L).

Estd situada en la parte trasera izquierda del vehiculo (fig. 44). Funciona
cuando s= conecta la marcha atris y |la liave deo conlaclo se sncuenira a&n su
segunda posicion (fig. 8 & 9)

3. UTILIZACION DEL VEHICULO.
3.1. CONSEJOS IMPORTANTES.

a) Es esencial para la vida del vehiculo un mantenimiento regular, asi como
la utifizacion de Piezas Originales “SANTAMA™, con lo que se obtendrd un
funcionamiento pralongado y correcto. Para ello, deberan seguirse las ins-
trucciones de la "Guia de Sarvicio”.
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)

c)

d)

2}

1)

al

h

Verificar diariamante el nivel de aceite del motor, Para tal comprobacion,
gl vehiculo debe encontrarse sobre un piso honzontal 5i el molor hublesa

estado en funcionamiento poco antes de hacer la mediclop, dejar trans-
gurrir cierto tismpo pars que el lubricante ¢e deposite en el carter,

Despuds de extraer la varilla de nivel, se limpiara y se volverd a introducir
hasta el topa, retirdndola nuevamente para hacer la comprobacion (fig, 47},

La varilla lleva dos marcas. H y L

H. Mivel de aceite maximo. No debe rebasarse e5ta marca
L, Nivel de aceite minimo, Nunca debe descender por debajo de esta marca

El relleno de aceite, si luese necesano, se elecluara a través ds la !_:lnr.n
de llenado situada en |a tapa de balancines, utilizando acaite de la misma
marca, lipo y grado empleado en el cambic precedenic (fig 48]

Si eslas aportaciones fueran superlores a 1 lilro cada mil kiltdmatros, Indi-
carla an su Habitual taller de |la Red de Servicio.

Mantenga el molor de su vehiculo B un régimen de revolucianes desahoga-
do. Para ello no dude en utilizar el cambio de velocidades

La cala ae cambios Heva las cuatro velocidades sincronizadas, por 1o gual
no es necesario realizar el doble embrague pard pasar de una o otra ve
locidad.

Mo conecte sin necesidad la traccion dslanteara. Acoplar sdlo sobre pisos
resbaladizos o fangosos.

Si el vehigulo tuviera que vadear un ric con nivel superior a 0,25 m., co
locar el tapdn del carier del embragus para avitar (a penetracidn del agiia
una vez vedeado, deberd quitarse,

Un cambio en la polaridad de la bateria puede originar serioe dancs en ol
alternador.

El circulto IEIH refrigeracion es hermético; no obstante es aconsejabls com-
probar dianamentes o nivel de la botella de expansidon (fig. 48}

Antas de circular de mocha, varificar sl correcto funclonamianto da todas
las luces del vehiculo.

Fig., 34, Marascies y aspe[d injoror

Fey. 38, Yenlanillas para sahigda o Rire,
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Verificar frecuentemente el nivel de los depésilos de liquido de treno y
embrague (fig. 48)

En caso ds algin incidente de luncionsmiento de un aparato elécirico, antes
de investigar la causa, cerciorarse que los fusibles se halian en buen estado
(figs. 48 & 6). Comprobar que los terminales del aparalo estan bien conec
tados.

Varificar frecuentemente el nivel de la botella del lavaparabrisas, =ituada
én el interior del compartimenlo motor. Para rellenarla. utilice agua con
algin producto detergente liquido (fig. 50)

Si el vehiculo estd expuesto a bajas temperaturas, agregar lambién algun
producto anticongelante

Varificar el nivel del slectrdlitc mensualments (1.5 cm por ancima de las
plagquetas). En los lugares donde las tempersturas ambientes ssan elevadas,
varifiquese con mds Irecuencia Al desconectar la baleria comience con
el borne negativo (masa) para evitar corloGircuilos.

5i por cualquier gircunsiancia se hubiese tenido que extraer la baterla, al
coloca'la nuevamente, cercidrese de que el bome nagativo (—) se co-
necta 3 masa.

Para conservar la pintura del vehiculo en periecto estado, lavarlo frecuen
temant® Evitar lavarlo al sol y ulilizar para ello una esponja ¥y abundante

agua.

42. PERIODO DE RODAJE.

El asentamiento de los diversos mecanismos es de la maxima importancia

¥ esta directamente relacionado con la vida ¥ perlecto funcionamienio del ve
hiculo

Durante el periodo de rodaje, deben tenerse en cuenta las normas siguientes:

La velocidad médxima en directa no debe rebasar los 80 km por hora, hastia
Que =2 heyan recorrido los primeros 750 km

Debe evitarse el empleo de| vehiculo con carga excesiva o por ierreno di-
figil, utilizéndose las combinaciones "bajas” de la caja de velocidades. con
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el fin de no tener que recurrir @ las aceleracionea maximas, nl siquiera
para alcanzar los 60 km. por hora, en directa

3. Cuando s& haga uzo de |la combinacion "BAJA™ de la caja reduciors, la
velocidad no debe exceder de 25 km, por hora en directa, ni rebasarse las
miximas gue mas adelantie s& ndicean para s demis combinaciones.

4. A parti’ de los 750 kildmetros, podran aumentarse progresivamente las ve-
locidades, paro sin realizar marchas prolongadas a velocidades allas, hasta
gue e vehiculo haya recorrido wun minimo de 1.500 kilometros.

5 El mator no debe acelerarse bruscamente miantras estéd frio

VELOCIDADES MAXIMAS EN PERIODO DE RODAJE

Velocidades maximas permitidas en kms, hora

Enl En Nl En i En ¥
RECORRIDO Velocidad | Velocidad | Velocidad | Velocidad

N B N B N B N B

Hasta 750 kms. 20 8 30 10 45 15 &0 25

De 750 a 1.500 kms. 25 10 44 15 60 25 BO 30

N. Cuando se utilice la combinacion “ALTA" de la caja Reductora
B. Cuando se utilice la combinacidn “BAJA™ de la caja Reductora.

Fig, 41 Aropeata

Fig. 42, Sgjecida de la fueds de repoesin
dantfa da In cain dal wahicula
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3.3.
331
i
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3 L]
4.

A)
1)

2)

a)

4]

5)

Bj
1)

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR.
MOTOR DE GASOLINA.

La palanca de la caja de velockdades se colocara en "Punio muerio™,

La palanca de la caja reductora se |levard hacia adelante, posicidn gue co-
responde 8 la combinacion "ALTA"™ de la misma.

Se tirard de la palanca del freno hacia la parte superior

S8 pondra en marcha & motor en la lorma siguiente:

Maotoy fric.

Se extraerd hasta la mited de su recorrido &l mando del estrangulador; y
solo hasta & maximo con emperaturas inferiores a —10° C.

Sin pisar = padal del acelerador, s& conectard el encendido girando la lia-
va y B8 comprobard si s8 encienden la luz verde —presidén de aceite— ¥y
la roja—sancendido v carga—

Se girard |a llave de arrangue, &l propio iempo que s pisa & fondo el pedal
del embragus. ¥y &l molor debe ponerse en marcha al cabo de unas vualias

Una vez que & moldr hays comenZado a funcionar se soitard o smbrague
¥y &8 IrdA empujando ol mando del estrengulador a medida qua &l moitor va
calentdndose, hasta llegar & su tope cuando aquél gire con regularidad,

S¢ 128 luces verde y roja no se apagan al acelersr @ molor, se parara éste
para investiger |la causa de la averia

Anles de ponesr en movimiento &l vehiculo debe mantenerse &l motor girando
en ralenti, 0 un poco acelerado, durante uno o dos minutos, para que al-
cance |a temperatura de régimen, evitindose las aceleraciones bruscas en
este periodo,

Motor calienle,

El mando del estrangulador se levara & la posicidn intermedia si el motor
esluviese lzmplado y s2 mantendrd apoyado contra el tope del tablero si
&% eancontrase a la lemperatura de régimen. La luzr de color ambar debe
esiar apagada en esfe ultimo caso.

1 .

Fig. &3

Samcidn da la fieeda
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2)

3)

4]

Se empujard & pedal del acelerador hasta la mitad de su recomido y se
conectard el encendido asegurdndose de que se& encienden las luces wver-
de y moja.

Sa girard la llave de arranque y se retirard ol pie del acelerador tan pronto
como &l motor S8 ponga en marcha.

Si tallase la puesta en marcha, se espefs & que & motor de arranque cese
da girar antes de apretar nuevamente & interruptor. 5i después de dos
o trea intentos o molor no arrancase, s& investigara |6 causa.

Una vez que e motor haya alcanzado ia temperatura de régimen, se em-
pujard hasta el tablero el mando del estrangulador.

332 MOTOR DIESEL

1
2%

La palanca de la caja de velocidades se colocara en "Punto muerio”.

La palanca de la caja reductora se llevara hacia adelants, posicion gue
corresponde a la combinacién “ALTA" de la misma.

Se lirard de la palancs del frano de mano hacia la parte superior,

Se pondrd en marcha el motor de la lorma siguiente:

al El mando del conlrol de parada del motor se ampujard a fondo hasia
su tope.

b} S8 comprobara =i el regulador manual de velocidad ocupa la posicion
gxtrema de la izquierda del seclor,

c] La llsve de conlacto se giraré hacie la derechs debiendo encenderse
las luces roja de carga y verde de presion de aceite.

d} Si la temperatura ambiente es baja se girara la Have del interruptor de
arrangque hacia la derecha, hasta la segunda posicion, para que las
bujias de caldeo calienten la cémara de combustién, manteniéndose
én esta posicion un tiempo variable con la temperatura y que la pric-
fica regulard, sin rebaszar los quince segundos. Al girar la llave, debe
encendersa la luz dmbar, indicando que circula corriente por las bu-
jins de caldeo.

Fig. 45 Varills medidora de nivel o8
aneita en @l molor,

Fig. 48. A, Fliiro resplraders dal motor
¥ lmpdn da llenado.
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@) Con los pedales del acelerador y embrague pisados a fondo se continua-
ra girando la llave en &l mismo sentido y tan pronto como & motor se
ponga an marcha, so soltard la llave del interruptor de arranque y los
pedales de embragus v acslerador, debléndose apagsr en este mo-
mento la luz ambar

5i el motor no arranca inmediatamenta, no debe manlenerse accionado
el interruplor de arranque mas que unps segundos, y sa dejard trans-
currir cierto tiempo antes de volver a intenlar la puesia an marcha.

1}  Si el molor estd caliente. la Have del interruptor se girard hacia la de-
recha para ponsr aguél an marcha

Mientras &l motor no alcance la temperatura de régimen, se& manten- Fig. 4T
dra una velocidad de gire reducida, con el fin de que el acells s ca- ;
liente y pueda engrasar todas las partes del mismo, ulilitAndose, si a3
necesario, &l regulador manuval de velocidad

Bolella oo sapanwién

5 Bl acelerar &l motor no s& apagan as luces verde y roja. sa parard
agquel vy & investigara la causa de la averia

34. PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULOD,
34.1. EMPLEO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

1. Con el pie izquierdo se pisard a fondo el pedal del embrague y se llsvari la Fig, 48, Depdsites de liguldo de freno
palanca de Ia caja de velocidades (fig. 51), hacia la& posicidn | (1.* velo ¥
cidad )

2. Se sllojara |la palanca del freno de mano tirando de ella hacia arriba antes
de apretar & boton de |a empufadura que sueita e fiador, vy luego se lle-
varia hasia o limite inferior de su recornido.

4. Al mimo tiempo que e pisa &l pedal del acelerador progresivaments, =a
ira soltando el del embrague con Suavidad, para avilar que el vehiculo se
ponga &n marcha bruscamente

4. Una vez el vehliculo en movimienio, se acelerara gradualmente hasta alcan-
zar la velocidad sefalada para el pasc de 1.* a 2* desembragando antes
de levar la palanca a la posicidn 2 (segunda velocidad). Fig. 48 Caja de tusibles.
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5. Para pasar a las demas combinacionea basia desembragar y llevar la pa
lanca a |3 posicién que corresponda. El paso de 2* a 3* y de 3* a 4" s¢
hard en la forma indicada

Las vielocidades para & paso de una a otra combinacidn son las siguientes:

CAJA DE 4 CAIA HEPUC-TDHA ok
VELOCIDAD
a = "ALTA" "B A J A"
12 258 B8 a 15 km/hora |B a B m. recorrido
2°ma J* 25 km/hoia 10 km/hora
A ad”® (direcia) 35 km/hora 15 km/hora

342 MARCHA ATRAS.

Con el vohiculo parado, se desembragard y llevard fa palanca de la caja de
velocidades hacia la izquierda, lo'zando la resistencia que opone ef muelie del
fiador, y luego hacia adelante —posicidn R (marcha atrds)—, embragando a
confinuacién con suvavidad al mismo tiempo que acelera el motor.

J43. ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERO (TRACCION TOTAL).
Mormalmenia, el vehiculo =8 conducird con Wreccion ifrasera.

Cuando sea preciso aumentar la lfuerza de traccidn, por tener que circular
a campo traviesa, sobré piso resbaladizo, subida de pendientes. o por tener que
arrast'ar un remoique, se podrd acoplar el eje dslantero y convertir en propul
sorgs fodas las ruedas, para lo cua! se empujard hacia abajo la bola AMARILLA
de la palanca siluada en el coslado derecho de la caja de velocidadss.

Para pasar nuovamente a traccion trasera. se flevard la palanca de la caja
reduciora —bola AOJA— a la posicion “BAJA™ —hacia el conductor—; v, luego,

Fig. 530, Bolella del Invapsrabrises.

r"-"
i
S

iy,
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A
—

Fig. 5). Esguema do posmicidén de lan
palancas ds la caja oo velocidades y
g8 by reduciora

— 35




8 la de "ALTA" —hacis #l salpicadero—, con lo que quedard libre la palanca
da acoplamiento del eje delantero para que, empujada por su muelle, se eleve
a la posicién normal.

Debe tenerse en cuenta que para pasar a la combinacién "BAJA™ de la
caja reduciora, elivehiculo a de esiar parado y |& palanca de fa caja de velo-
cidades an "PUNTO MUERTO", o, bien, el pedal del embrague pisado a fondo.

Cuando se utllice la traccidn lotal, no conviene rebasar los 50 kms hora

d44, EMPLED DE LA CAJA REDUCTORA.
A) Paso de “ALTA™ a “BAJA".

Para realizar este cambio, el vehiculo debe estar parado y la palanca de la
caja de velocidades en “PUNTO MUERTO".

Después de pisar a fondo el pedal del embrague, se llevard la palanca de
la caja reduciora —bola ROJA— a Ia posicién de “BAJA”, es decir, hacia el
conductor, ¥ Ia de la caja de velocidades a 1.* (fig. 51), y se ird embragando
con suavidad, al mismo fiempo que se acelera el motor. Los demés cambios de
la caja de velocidedes se efectian en forma normal y, al pasar a "BAJA" en
la reductora, & eje delantero queda acoplado autométicamente.

Si se observase alguna dificuliad en esla maniobra, no debe forzarse la
palanca sino que, con & motor en marcha, se llevara la palanca de la caja de
velocidades a cualquiera de las posiciones que puede ocupar y se desembra
garda momentaneamente, pasando después a la de "PUNTO MUERTO" y se em-
bragara con suavidad.

B) Paso de "BAJA a "ALTA".

Esta maniobra puede realizarse, en todo momento, con independencia de
la velocidad del vehiculo con sOlo desembragar y llevar la palanca de la caja
reductora hacia su posicién méas adelantada, con una breve pausa en |z de
“PUNTO MUERTO" y embragar seguidamenis con suavidad.

35. PARADA DEL VEHICULO.

Después de soltar el pedal del acelerador se apretara &l del freno progre-
sivamente y cuando el vehiculo esté a punto de pararse se desembragard y lle-
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vard la palanca de la caja de velocidades a la posicion de "PUNTO MUERTO",
volviendo luego a embiagar.

3.6. PARADA DEL MOTOR.

361. MOTOR DE GASOLINA.

Se girard la llave de contacto hacia la izquierda.

36.2. MOTOR DIESEL

Después de extaer ¢l mando del control de parada, se girara la llave hacia
la izquierda, si no es preciso hacer uso de los accesorios eléctricos.

4.7. ASPECTOS QUE PUEDE ADOPTAR EL VEHICULO (Modelo 88" L).
El wehiculo puede adoptar principalmente trés variantes

3.7.1. VEHICULO CON TOLDO RECOGIDO (fig. 52),

Para recoger el loldo se soltardn las tirantas de goma de sus retenciones
en la caja de carga y se abrirdn los broches de sujecion de la parte trasera del
toido, empezando a enrollar primero esta parle trasera y trabando esta en las
correas siluadas en la parte superior, A continuacion se hard la misma operacién
con los |aterales, desabrochando previamente las cormeas 18NSOTEs.

47.2. VEHICULO CON ARQUILLOS Y VENTANILLAS DESMONTADAS (fig. 53)

Para desmontar al toldo se soltardn primero las correas tensoras de la parte
trasera de la caja, seguidamente se hard lo mismo con las de fijacion al arquilio
intermeadio y las tensoras al parabrisas.

A continuacién se abrirdn los broches situados en la parte superior de las
ventanillas y se desenclavard el perfil delantero de su alojamiento en el para
brisas

Praviamente al desmontaja del conjunto de argquilios se despegarin las go-
mas de sellanle de puerias en |la parle superior del parabrisas y a la altura del
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resbalén de las puertas. A continuacién se desmontardn los tomnilos de unién
del parabrisas al perfil superior del marco puertas. Realizadas estas operaciones,
el conjunto complelo arquilles y marco de ventinllas estd dispuesto para des-
monlarse desplazindolo hacia arriba (ests operacidn debe realizarse entre dos
personas)

Para desmontar las ventanillas, se soltardn los dos lornilos que fijan la parte
superior de la tapiceria puerta (fig. 54), se abatird ésia hacia arriba y se extrae-
ran los elementos de lijacién de la venlaniils.

373, VEHICULO CON ABATIMIENTO TOTAL (fig. 55).

Para abafir @l parabrisas, primeramente hay que proceder al desmontaje de
la barra longitudinal antivuelco (fig. 56), teniendo la precaucién al aflojar los
tornillos de fijacidén &l parabrisas, se desconectard previamente el cable de la luz
del espejo relrovisor y sujetar éste para evitar su caida. Seguidamente se pio-
cederd a desconectar los tensores instalados en los extremos del parabrisas
(tig. 57) y se allojarén los tornillos que lo Hjan al salpicadero, que volverdn a
apretarse, una vez se haya situado en la posicidn que se desee.

4. MANTENIMIENTO.

El mantenimiento de un vehiculo es indispensable para conservario en per-
lecto estado de funcionamiento y ascgurarle una larga vida

En los puntos siguientes se dardn los CONSejos Necesanos para & maniteni-
mianto de su vehiculo en condiciones normales de funcionamiento. 5i estas con-
diciones no concurrieran, también damos unas normas que deberdn cumplirse
lanto mas exactamente, cuanio mas rigurosas sean las condiciones de marcha

4.1. ENGRASES Y CAMEIOS DE ACEITES.

El engrase conslituye la méds importante de todas las tareas de mantenimian-
to ¥y de &l dependen fundamentalmente la duracidn y correcto funcionamiento
de loa disfintos sistemas mecdnicos que constituyen el vehiculo.

Ademas de las normas particulares que para cada conjunto se sefalan mas
adelante, existen olras de caricter general, que han de tenerse siempre pre-
senies en cuanlo se relaciona con la lubricacion.
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— Los engrases y cambios de lubricanles deben verificarse en los plazos mar-
cados por la Guia de Servicio. sin rebasarse este limile, que debe conside-
rarse como intervalo maximo,

— El grado de aceite qua se utilice ha de ser el sefialado en |la Tabla ds Equi-
valencias y, siempre gue sea posible, de cualguiera de (as marcas Que s
mEncioraEn,

— Mo serd acepiada responsabilidad alguna respecio a ias averias gue se origl
nen en los vehiculos por empleo de aditivos, ya que los lubricantes reco-
mendados rednen todas las cualidades necesarias para garentizar el perfecto
funcionamiento de los mecanismos. También debe avitarse la mezcla de
aceile con otros productos, que puadan alterar sus caracteristicas lubricantes

41.1. MOTOR.
a) Nivel y refleno.

Aunque normalments no SErd preciso agregar acsils al carter, e Ccomve-
niente medir &l nivel diariamente antes de comenzar el servicio con el vehiculo,
para prevenir que, por circunsiancias accidentales. pudiesen exislir pérdidas
anormales. Para ello se ulilizard la varilla de nivel, asegurandose de que éste
s8 mantiens en las marcas H y L (fig. 58).

Si rebasa |la marca H as probable la formacion de carbonilla en los cilindros

El relleno, cuando proceda, se efectunrd a través del filtro respiradero silua
do en la parie delaniera de ia tapa de balancines (lig. 59)

b) Cambic de aceite.

Al salir de fdbrica, el aceite suministrado con el vehiculo es de un tipo
especial para rodaje, El primer cambio de aceite debe efectuarse al cabo de los
primaros 1.000 kildmedros.

Cuando la temperatura no corresponda al tipo suministrado, se suslituira
por el de grado convenienia.

Antes de reslizar &l cambio de aceite del motor, se mantendrd este en tun-
cicnamiento hasta gue se caliente, con objeto de poder efiminar con mas facili-
dad |las materias en suspension.

Fig. B8 Harra longihdinal antivasico,

Fig. &T. Tuercss lesnsoras pars-brisss,
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Una vex cafiente, con el motor parado, se quiterd el tapén de vaciado (f-
gura 60) de la parte inferior del carter y se dejard salir por completo el aceita
&ntes de volver a colocar el tapsn

A conlinuacion se echard aceile nuevo, del grado que comresponda. a través
del filtro respiradero del motor.

La capacidad del carter hasta el nivel normal, incluido el filtro, es de 6.85
Iitros.

¢l Filtro de ventilacién del carier.

Este filtro esté situado en la tapa de balancines y es del tipo de malla hu-
medecida en aceite (lig 59).

d) Filtros de aceite.

El sistema de engrase va provisto de dos filtros: el de la bomba de aceite ¥
el filtro extarior

El primero de sllos es de tipo de malla y se limpiard cada 20.000 kilématros,
desmontando previamente el carter inferior del motor y @l filtro, lavando éste con
patrdleo o disolvente. El carter también se lavard de la misma lorma.

El filtro exterior (fig. 61) estd situado a la derecha del motor y debe susti-
tuirse el cartucho filtrante ceda 10000 km.

Colocando un recipients debajo de él, se extraera ol lomillo de la parte in-
ferior del liltro y luego se desmontard dste, con su cartucho filtrante, que debes
desecharse, asi como la arandeia de caucho que sirve de junta, Se lavard el
deposito con pefroleo. Una vez seco, se instalard el nuevo cartucho y arandela
v 8e moniara el fiitro.

Si el motor va equipado con un filtro integral (fig. 62) para hacer su reposi-
cion solamente serd necesario desenroscarie de la tapa. En el montaje del filtro
nuevo, habra gue ponér un poco de aceite del motor en &l anillo torico de cierre
y apretarie con las manos.

A continuacion se rellenard el carler de aceile y 58 hard funcionar el motor
durante unos minulos, obsarvindose si hay alguna fuga de jubricante, y se vol-
vard a comprobar el nivel, por si fuese preciso agregar mas aceite.

I 1y J—

Fig, 58. WVariita medidors de nival de
Ecoils an @l mofor,

Fig. 68

A. Filire respiradern el
de lonsdo.
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&) Tapdn del cérter del volante.

El cérter del volants, situado entre &l motor y la caja de velocidades, dispo-
ne en su parte inferior de un tapdn, que deberda estar colocado al atravesar
vados, rios poco profundos, etc., para evitar la penetracién del agua (fig. 63).

Cuando no se presente esta circunstancia, el tapon debe manlenarge gui-
tado, para que pueda salir por &l cualquier residuo de aceile que eventualmente
piarda ol motor, evitindose asi que alcance al disco de embrague. 5i se mantie-
ne colocado de forma permanente debe quitarse cada 5000 km. para vaciar el
posible aceite depositado.

i) Filtro purificador de aire.

Este purificador (fig. 64) es del tipo de bafo de aceite y debe ser atendido
cuidadosamente, en especial cuando el vehiculo ha de trabajar en terrano pol
vorienlo, ya que ias particulas que lleva el aire en suspension pueden |legar &
log cilindsos ¥ provocar su rapido desgaste.

Cuendo o vehiculo se utilice en carreleras con firme especial, el purificado:
debe limpiarse cada 20.000 kildémetros, pero si los caminos son polvonentos, s
limpieza serd mis frecuente, pudiendo llegar a realizarse diariamente 0 dos ve-
ces al dia en condicionas muy desiavorables.

Para esta oparacion se procedera en la lorma siguisnte:

1. Se soltard la tuerca de |a abrazadera que sujeta el purificador al soporie de
la bateria y la brida que fija |a tuberia flexible de conexidn con el colector
de admisién, o con el carburador, y se retirard dicho twbo y el puriticador.

2" Después de soltar los tres ganchos de la parte inferior del filro, 56 sepa-
rard el depdsito vy se lirardn el aceite y sedimientos, lavéndolo despuéa con
petrélec o disolvente. Una vez limplo, se llenard con aceite nuevo, del mismo
grado que el del motor, hasta el nivel limitado por el aro interior, siendo la
capacidad aproximada del dsposito de 0,85 litros,

a° El deposito inferior volverd a instalarse en el cuerpo del purificador, y el
conjunto en el vehiculo.

Flg. 8. Tapin de waciado del clrier

del oo

Fig. 1. Filtro acjarior de scallé dal molor

o-om»

Jufla da caiti,
Canuchs Tilirants.
Cosrpo del filirg,
Tornills passdor.
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412 CAJA DE VELOCIDADES.

La caja de velocidades vy &l mecanismo de desembrague 56 engrasan como
un s&lo conjunito,

Nivel.

El nivel debe revisarse cada 10.000 kildmetros, utilizando el tapon situado
al costado de la caja de velocidades, debiendo slcanzar el lubricante el borde
inferior de agujero correspondiente. El llenado se hara a través del mismo
agujero (fig. 65).

Cambilo de aceite.

El primer cambio de aceits debe llevarse & cabo transcurridos oS primeros
1.000 kildmetros. ¥ los sucesivos, cada 40.000 kildmetros,

El vaciado de la caja se efectia quitando el tapdn de su parts inferior,
inmediatamente después de realizar un corto recorrido con &l vehiculo, a tin de
que sa calienle el aceite. Una vez que haya escurrido por completo éste, se co-
locard el tapdn y llenard la caja de velocidades hasta el nivel correcto (fig. 66)

La capacidad de lubricante de la caja es de 1.5 litros.

413 CAJA REDUCTORA.

La caja reductora y Ia unidad de acoplamienio del eje delantero sa engrasan
simultaneamentes.

Cambio de aceite.

El primer cambio de aceile se hard despuds de los primeros 1.000 kildmetros
y los sucesivos cada 40.000 kildmetros.

Para cambiar el lubricante ss extraeri el tapdn de vaciado de la parte infe-
rior de la caja educiora, inmediatamente después de efectuar un recorrido con
al vehiculo, y se dejard salir todo el aceile. A continuacion, s& volvara a instalar
el tapdn y se llenard la caja hasta e nivel correctn (fig. 66).

La capacidad de la caja reductora es de 2,55 litros.

Fig. &8d. Purificador de mire.




Nivel,

Se medira cada 10.000 kildmetros, debiendo llegar el lubricante hasta al
borde inlarior del tapon de nivel situado en la parte posterior del cérter de la
caja. El mismo agujero se uliliza también para ei llenado (fig. 67).

414, DIFERENCIALES DELANTERO Y TRASERO
Nivel.

El nivel en ambos dilerenciales se comprobard cada 10.000 kildmetros y se
rellenaran hastia el bo:de de los apujeros de carga y nivel, por los tapones que
se encuentran en &l cosiado derecho del cérter, si se trata del diferencial trasero
(hg. 68}, y en la parte frontal del cirter del difersncial delantero (fig. 69).

Cambio de aceile.

El primar cambio de aceite se Hevard a cabo a los 1.000 kildémetros de 1e-
corrido. Como el lubricante con que se entrega el vehiculo corresponde a tempe-
raturas superiores a —10" C, Cuando vaya a utilizarse en regiones de lempera-
turas muy bajas se sustiluird por el correspondiente a ésta. Los cambios suce-
svos 8@ realizarén cada 40.000 kilémetros.

Para renovar el lubricanle, una vez sé ha calentado éste. se exiraerd el
tapdn vaciado de la parte inferior del cérter de cada diferencial (figs. 68 y 68)
y s& dejard salir todo el aceile. Seguidamente se colocard el tapén y volverdn a
llenarse los diferenciales con el grado de aceile que corresponda.

Los tepones de vaciado son de cabeza ranurada y daben extraerse con una
lave especial.

La capacidad aproximada de cada uno de los diferenciales es de 1,75 litros.
415 PIVOTES DE MANGUETA.
Las juntas universales de los semiejes delanteros, los pivotes de las man-

guetas y los bujas de las ruedas delanteras, son engrasados simulténeaments
por &l lubricante del carter de los pivotes:

Fig. 85 Tapén do llenads § nbval.




Nivel.

Los niveles se revisardn cada 10000 kildmetros, debiendo rellenarse, si
fuera necesario, hasta el borde inferior del orificio de carga y nivel, situado en
la pate posterior del cérter del pivote (lig. 70).

Cambio de acelle.

El primer cambio de aceite debe efectuarse a los 1.000 kildmetros de reco-
rrido, y los sucesivos cada 40.000 kildmetros.

Para hacer el cambio del lubricante, se retirarda e tapon de la parte inferior
del carter y se dejeré escurrir todo al aceite, volviéndolo a instelar a continugion
para hacer &l relleno a través del sgujero del nivel, con aceite del grado que
corresponda (lig. 70).

La capacidad aproximada de cads pivote es de 0.5 IHros.

4.1.6. CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIRECCION.

El nivel se revisard cada 10,000 kildbmatros, a lravés del orificio con el &
pén, al que se llega por la parte interior del guardabarros izquierdo en el com-
partimentc molor, El tapin de llenado (A) se encuentra sobre [a caja de en
granajes y para rellenar y revisar ésta es preciso levantar el capd (fig. 71).

4.1.7. ARTICULACIONES DE LAS ROTULAS DE LA DIRECCION.

Las articulaciones de las barras de acoplamiento y brazos de la direccidn
mantienen su engras? inicial en lanio no se dasmonien para suU reparacion,
siempre que lgs lapas de caucho no camblen de posicidn y se conserven en
buen estado. Estas tapas deben revisarse cada 5.000 kildmeltros para asegurarse
de que s encuentran en perfectas condiciones.

Para verilicar el desgaste, se moverin luertemente en sentido vertical las
piezas de las que forman parte las rétulas, y =i =8 cbservase un hueigo aprecia-
ble, debe sustituirse la articulacidn completa.

Si alguna pieza estuviese en mal esiado debera indicerlo en su habitual
taller de la Red de& Servicio para su sustitucion.

Ak ==

Fig. 87. Tapdn da lesads y nivel.

Fig. 68. Ciferencial trasens,

A, Tepdn de lensdo y nivel
B. Tapdn de waclado.




4.1.8. UNIDAD COMPENSADORA DE LA DIRECCION.

El engrase de asita unidad sdlo se efectia durante &l montaje inicial, o des-
puids de alguna reparacion, utilizandose el acelte del grado que sefals la Tabla
de Lubricantes.

418. ARBOLES DE TRANSMISION.

Los &rboles de transmision, gue enlazan {a caja reductora con los diferen-
ciales delanteros y irasero, estdn provistos, en cada extremo, de un engrasador
para las crucetas de las juntas universales, y en &l més proximo a dicha caja,
de otro, en cada arbol, para el engrase del estriado (fig. 72).

El engrase se lleva a cabo cada 10.000 kildmetros con pistola manuel o de
presitn, debiendo en este (ltimo caso ponerse el miximo cuidado, para evitar
el deterioro de las empaguetaduras.

4.2, EMPLEQ EN CONDICIONES ESPECIALES.
421. TIEMPO FRIO

Cuando la temperatura desciende por debajo de los 0° C, es preciso adoptar
precauciones, para evitar los efectos perjudiciales que el frio ejerce sobre los
lubricantes, electrdlito de la bateria y sistema de refrigeracidén y engrase.

a) Sistema de refrigeracion.

Por lo que a éste se rofiere, ha de impedirse la congelacion del agua del
radiador, circunstancia que puede presantarse no solo con @l motor parado, sing
también en marcha, debido a la existencia del termostato que corta la circula-
cidn por @ radiador, en tanto que el liquido alcanza la temperatura de régimen
en el molor, Para evitar este inconveniente en inviemmo, debe recurrirse al uso
de mezclas anticongelanies que garanticen la debida proteccidén hasta las tempe-
raturas mis bajas previsibles en la zona @n que &l vehiculo vaya a utilizarse.

Para la aplicacidén de los anticongelantes, se procederd en la forma siguisnte:
1" Se comprobard que no existen fugas en &l sistema,

2% Una vez vaciado el sistema, abriendo los grifos del radiador y bloque se
lavard por completo con agua limpia y se cerrarén los grifos.

Fig, &9, Dilersncial delaniemn.

A, Tapdn de llenada v niel
B. Tapdn de waciade,




3" Preparada la mezcla anticongelante, se llenard con ella &l sistema y se
pondra en marcha el motor, volviendo a rellenar, si fuese preciso, hasta que
el liguido llegue en el radiador al cuelle del tubo de lienado.

Si el wvehiculo no se utiliza durante el invierno, se quitard toda el agua, a
mencs que se guarde en lugar protegido contra las bajas temperaturas, o
s& haya llenado el sistema con anticongelante.

Nunca se pondrd en marcha el molor sin que se haya llenado previamente
el radiador con liquido refrigerante.

A su salida de fabrica en invierno, los vehiculos estdn provistos de una mesz-
cla anticongelente que les proporcions una proleccidn hasta de 17" bajo cero.

b) Sistema de engrase.

Los lubricantes utilizados para el engrase del vehiculo se sustituirdn en
Invierno por los que sefiela la Guia de Engrase para bajas temperaturas.

c) Sistema eléctrico.

Durante el tiempo frio, la baterla ha de mantenerse perfectaments cargada.
ya que su capacidad y rendimiento disminuye con la temperatura. Cuando el
vehiculo no vaya a wlilizarse durante algin tiempe, es conveniente retirar la
bataria y colocaria en un local en que la temperatura sea superior a 10" C,

Les conexiones han de conservarse secas y los aislantes de los cables se
revisaran periddicamentas por ser frecuenie el agristamiento de los mismos.

422 TIEMPO CALUROSO.

Cuando las temperaturas madias son muy elevadas se evitardn las marchas
prolongadas en las combinaciones bajas de las cajas de velocidades y reduciora,
¥ 8@ procurard elecluar cada clerio liempo paradas, con el fin de que el motor
pueda enfriarse.

El nivel del electrdlito de la bateria se revisard con frecuencia, rellenando
los vasos que lo precisen con agua destilada.

8 —

Fig. . Tapdn da llenads de la caja da
angranajies de la direccidn,

Fip. 72. Engrasadores de laa junias
universalea de los drboles de transmishin.




423 OTROS FACTORES.
a) Sistema de engrase.

Cuando el vehiculo ha de circular por zonas de abundante !
vadear poriientes de agua que arrastren mucho cieno, el primer cambio
e vy los siguientes deberfn hacerse con més frecuencia e incluso en
nados casos diariamenta,

§

I

b) Purificador de aire.

5i el terreno es muy polvoriento, e cambio de cartucho se hard con mas
frecuencia y, 8i 8s preciso, lodos los dias y ain dos veces al dia

¢} Cajas de velocidades y reduciora, diferenciales y pivoles de manguetas.

Cuando sa trabaja en condiciones diflciles, principalmente si es frecuenie &
vadeo de corrienies de agua, & cambio de lubricantes debs llevarse a cabo a
intervalos més cortos que los sefalados en la Guia da Servicio.

Si el vehiculo se utiliza haclendo uso constante de las combinaciones bajas
da las cajas de velocidades y reductora o en trabajos estacionarios, comd, por
ejemplo, aprovechando el molor para la propulsidn de maguinas auxiliares a
través de la toms de fuerza, los intervalos de engrase han de basarse en las
horas de funcionamiento ¥y no en los kildmatros recorridos.

d) Arboles de lransmision.

En climas tropicales, o cusndo @l vehiculo vaye de utilizarse con frecuencia
gn tsmrencs polvorientos o de arena, el engrase de las juntas cardan debe levar-
s& & cabo con mayor frecuencia, para impedir la entrada de particulas abrasivas.
que provocarian un desgaste excesivo de las mismas,

&) Sistema de alimentacidén de combustible.

Es esencial la mas escrupulosa limpieza de todo el sistema. Los filtros
del

de-
ben revisarse periddicaments, para asegurar el perfecto funcionamiento mao-




lor y evitar averias en el carburador (motor gasolina), inyectores y bomba da
inyeccién (molor Diesel).

4.3. REVISIONES, LIMPIEZA Y AJUSTE.
4.3.1. REGLAJE DE TAGUES.

El rendimiento del motor estd directamente ligado con el regiaje de taqués;
F&mhmnla separacion entre el extremo del brazo del balancin ¥ la cola de
a vilyy

Si dicha separaciin fuese menor de la normal, las vilvules no cerrarian por
completo y existirian pérdidas de compresion, y si luese superior a la especifi-
cada, el llenado de los cilindros seria incompleto, la potencia del motor dismi-
nuiria y su funcionamiento seria ruidoso.

El juego correcto de taqués es de 025 milimetros para todas las vilvulas,
tanto con el molor Irie como caliente (fig. 73)

Para llevar a cabo el reglaje, teniendo en cuenta que el orden de explosiones
es de 1-34-2, se procederd en |la forma que a continuacidn se indica teniando
en cuenia que el tagué n.* 1 corresponde a la parte delantera del motor.

Ajustar taqué n® 1 con valvula n* 8 totalmenta ablerta
Ajustar taqué n* 2 con valvuia n" 7 lotaimente abierta
Ajustar tagud n* 3 con valvula n* 6 totalmente abierta.

La separacién se medird con una galga de 025 mm. de espesor. Si fuess
necesario se aflojara la contratuerca y se hard girar el tomille de ajuste eon un
destornillador hasta que haga contactos con |la galga. Se volverd a apretar la
contratugrca y se verificard @l juego para cerciorarse que no ha variado el ajuste.

432 TENSADO DE LA CORREA DEL VENTILADOR Y DEL DEPRESOR.

Por su forma trapezoidal, la correa se apoya por sus cosiados sobre las
paredes de ias garpantas, no siendo preciso gjustar con tensidn excesiva para

A

Fig. M. B juego do gués debe sar
da 0.28 mm,

A, Tomille de sl
B. Coniratissrca.
C. Calitre de limirna

Fig. 7Td. Flaxidn mixima de la comss
dal ventilador.




évitar esfuerzos anormales sobre los cojinetes de la bomba de agua y del al
ternador.

La tensidn correcta debe permitir una flexion de 12 milimetios al apoyar el
dado pulgar sobre la correa en el punlo medio de la distancia entre las poleas
del ventilador y del alte:nzdor.

Para llevar a cabo el tensado, se aflojardn los res pemos de sujecion del
aiternado: y el de inmovilizacion del brazo tensor, y se desplazard aguél en el
sentido que convenga hasts lograr la lensidn sefialada, apreténdose nusvamente
los pemos al lerminar el ajuste.

Daspués de una sustitucidn de la correa del ventlador, es conveniente re-
¥v.Sar suU tension una vez recorridos unos kildmetros, debido al acoplamiento y
esticEmiento normal que @ produce en la misma,

La correa del depresor es de loima irapezoidal y su tensidn correcta debe
permitir una flexion de 15 mm, al ejercer una presion de 3 kg. en ol punto medio
de la distancia entre las poleas (Ng. 75).

433. CARBURADOR.

Las unicas atenciones que exige e carburador es la limpleza periddica
Tmﬁurﬂhmﬂmmﬂmmmmhmmmﬂ
alimentacion

Para proceder a la limpieza de la cuba se desmontard el cuerpo superior
del carburador, soltando los cuatro tornillos que lo fijan, después sa lavard con
gasolina y soplando con aire

Cunndo se cbservasen fallos que indiquen la existencia de surtidores sucios
y 'enga que procederse A su limpieza, serd necesario desmontar el cusrpo su-
perio” para localizar la obstruccitn que produce &l fallo, procediendo de la forma
siguiente:

a) Surtidor de aita. Situado en |a pane inferior del cuerpo interno, extrasrio con
la ayuda de un destomillador y limpiario con aire a presion asi como su
alojamiento y galeria

b} Surtidor de compensacidén. Situado junto al surtidor de aita, también es ne-

cesario extraerlo para ser limpiado, asi como su galerin de conduccidn,
utilizando aire a presion.

P depresoe
F oguens

Fig. T8 Flinlda mdvima de & corfes
Gul oEpresoT.
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¢} Surtidor de ralenti. Situado en el cuerpo intemo, para llegar hasta &, hay
que desmontar dicho cuerpo de la tapa superior, y para su limpieza es ne-
cesario sacarlo de su alojamiento,

d) Surtidor de la bomba de aceleracién. Estd sitluado en ol lateral dei cilindro
de la bomba de aceleracidn; para limpiaric es necesano extrasrio de su
alojamiento,

@) Vilvala sin retroceso. Se encuentra alojada en la parte inferior de s bomba
suficiente

Reglaje de ralenti.

Cuando las condiciones de funcionamienic del motor exijan regular la ve-
locidad de giro en marcha lenta el ajuste se llevara a cabo en la forma siguients:

a) Poner en marcha & motor, y conseguir la temperstura de régimen, antes
de comenzar el reglaje.

b) Con e motor arrancado, girar hacia la derecha el tomillo que ajusta el ra
lentl hasta conseguir un giro acelerado, hacer [a misma operacidn con al
tomillp regulador de la mezcla, hasta que el motor comience a fallar, Seguk
damenta sa gira en sentido contrario hasta que desaparezcan los fallos

¢} Sila velocidad de giro es superior a la normal, se allojara e tornillo de ra
lenti, hasta que & molor funcione con suavidad a una velocidad aproxima-
da de 500 r. p. m,

d) Si se observase algin fallo del motor. se aciusrd nuevaments sobre el tor-
nillo regulador de la mezcla, hasta eliminar aquél.

434 BOMBA DE INYECCION.




Cualquier dilicultad localizada en la bomba de inyeccidn debe ser reparnda

en uno de los Talleres autorizados por LAND-ROVER SANTANA, 5. A,

En el caso de gue la bomba hubiese sido separada del motor, el volvarla a

montar debe ponerse a punto en s forma que a continuacidn se indica:

'l-

El volante del molor lleva grabadas las referencias 13" y 14° (fig. 76) y
se hard coincidir el taladro de! indice de meferencia con el granetaro exis-
tente en el marco de la mirilla.

Para la puesta a punto se movera & volante en el sentido normal de giro

hasta que € pistén del cilindro nim. 1 se encuentre priximo al final de su

carrera de compresidn y las dos valvulas de dicho cilindro estén cerradas.

Se continuard lentamente el giro hasla que ol indice de referencia, A, so

;l:?% &n ﬂgprmlu medio entre las referencias 13° y 14", ea decir, a 13,5 antes
.M. &5

Esta operacién hay que hacerla con mucho cuidado para no rebasar la mar

ca indicada. Si sucediese ésto, serd preciso repetir la operacidn girando sismpre
el cigiefial de izquierda a derecha.

La coincidencia del indice y marca de referencia se hard diriglendo la vi-

sual &#n senlido perpendicular, ya que de lo contrario se podrian cometer efrores
de uno 0 dos grados.

2"

al

El indicador para puesta a punto, A (lig. 77) se introducird en al mecanis-

mo de mendo de la bomba, y se giraré el mando del indicador en el sentido

que sefiala la llecha, para eliminar el huelgo entre los dientes de los pific-

nes. Manteniéndolo en esta posicidn, se aflojardn los tornillos, C, si fuess

necesario, que fijan el Indice de referencia, B, de puesta a punto, y se des-

dﬂmlndi::l; lulnama:riu para hacerlo coincidir con la marca de referencia
or, A

Despuéds de retirar el indicador, se hara girar el pifidn de la bomba de in-
yeccion hasla que coincidan las ranuras de referencia, y se instalard en el
motor asegurdndose gue la referencia. A (fig. 78) coincide con el indicador,

B, puesta a punto.

Flg. TE. Referpncias del wolants pars
la pussia & punbo,

Feg. 77, Indicador para pueaia & pasio,

A.  Indicador pars pussia @ punto.
8. Indice da misrencia.
G Tomillo,
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Cualquier dificultad localizada en la bomba de inyeccidn debe ser reparads

én uno de los Talleres autorizados por LAND-ROVER SANTANA, § A,

En el caso de que la bomba hubiese sido separada del motor, el volverla a

montar debe ponerse a punto en la forma que a continuacién se indica:

El volante del motor lleva grabadas las referencias 13" y 14° (fig. 768) y
s8 hara coincidir el taladro del indice de referencia con &l granetazo exis-
tente en &l marco de la mirilla

Para la puesta a punio s& moverd e volante en el sentido normal de giro
hasla que el piston del cilindro nim. 1 se encuentre prdximo al final de su
carrera de compresion y las dos vélvulas de dicho cilindro estén cerradas.
Se confinuard lentamente e! giro hasta que el indice de referencia, A, se
situe en &l punto medio entre las referencias 13* y 14, es decir, a 13,5 antes
del P. M. 5

Esta operacidn hay que hacerla con mucho cuidado para no rebasar la mar-

ca indicada. Si sucediese ésto, serd preciso repelir la operacidn girando siempra
el cigiefial de izquierda a derecha.

La coincidencia del indice y marca de referencia se hard dirigisndo la vi-

sual en senhido perpendicular, ya que de lo contrario se podrian cometer errores
de uno o dos grados.

iy

El indicador para puesta a punto, A (fig. 77) sa |
mo de mando de Ila bomba, v se girara el mando dsl indicador eh el sentido
que sefiala la fiecha, para eliminar el huelgo entre los dientes de los pifio-
nes. Manteniéndolo en esta posicidn, se allojardn los tornilles, C, si fuess
necesario, que fijan el indice de relerencia, B, de puesia a punto,

plazard ésie lo necesario para hacerlo coincidir con la marca

del indicador, A

Después de retirar el indicador, s® hard girar el pifion de la bomba de in-
yeccidén hasta que coincidan las ranuras de relerencia, y
motar asegurandose gue la relerencia, A (fig. 78) coincide con el indicador,

B, puesta a punto,

Fig. T8. PRetsrencias del volanle para
la puesta & punto.

Fig. TT. indicador pars pussis & punto,

A, indicador pare puosia B punio.
B. Indice de refarencin.
G. Tomilia.
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FILTROS DE COMBUSTIBLE {motor Diesel).

El sistema lleve un filtro del tipo de cartucho con l&mina de papel y un
recipiente decantador,

Filtro principal (fig. 78). Estd situado debajo del capd, fijado en la parte
frontal del salpicadero.

En condiciones normales de luncionamiento se debe limpiar y iar al
cartucho cada 10.000 kildmetros, o con mas frecuencia si las revisiones del
filtro muxiliar asi lo exigen, por la suciedad o Bgus recogida en @l

Para &l cambio de cartucho se procederd en la forma siguiente:

1. Extraer el lomillo slojado en la tape superior del filtro, ufitizando una

llave de 11 mm,, al propio tiempo que se sujeta la tapa inferior, para
retirarala en union del fitro, una vez extraido el tornillo.

2. Desechar las juntas de csucho de ambas tapes, & anillo térico alojado
en |a tapa superior y el cartucho que ha de cambiarse. Los sedimentos
depositados en la tapa inferior se aliminarén con gasdleo o petrdleo,

3. Las juntas de caucho nuevas y anillo se colocardn en sus alojamientos,
asegurandose que el asienlo es perfecio y que ninguna junta queda re-
torcida. El nuevo cartucho se instalard en la tapa superior, introducien-
do & egujero de mayor didmetro en la garganta correspondiente al
aniflo Wrico, y en €l de menor digmetro se acoplard la garganta de Ia
tapa inferior con su junta

4. Al apretar el tomillo que fijan ambas lapas —superior e inferior—, se
procurard centrar parfectamentie el conjunto, para evilar posibles pér
didas de gasdleo.

Recipiente decantador. Situado debajo del piso de la cabina. en & lado del
pasajero, fijado al larguero del bastidor (fig. BO).

Cada mes se vaciard ol agua. Al elecluar el servicio gratuito de 1.000 km.,
y después, cada 20.000 km. o cada 12 meses, se desarmard y se limplard
El recipienia decantador aumania la vida util del filtro de combustible alimi-
nando las gotas grandes de agua v las particulas mas grandes de materia
extrafia del combusiible.

[

Fig. ™, Relssnciss en |8 bomba o
inyeccidn para la pudaia a punta

Flg. T8, A. Filtre principal de combustible.




Para purgar &l sistema, se allojara el tapon de purga hasta gue saiga
gasoleo sin burbujas y nuevamente se apretard el tapon. Esta operacion
se reclizard accionando manualmente la bomba de combustible.

El regipiente decantador se desmontard y se limpiard en la forma que a
continuacidn se detalla (fig. B0).

1. Se desacoplard el tubo de admisién de combustible al recipiente y s
leventard éste por encima del nivel del deposito de combustible para
impedir fugss del mismo. Se mantendrd en esa posicion.

2" Se sujetard el tazdn del recipiente y se desatornillara ef permo espacial
situado en la parte superior de la unidad.

3° Quitar e taxdn inferior y &l elemeanto,
4 Limpiar todas las piezas con gasolina.

5° Se montardn gomas de sellado nueves y se montaran lodas |las demas
pizzes en orden inverso el de desmontaje.

g7 Se afiojard ol tapon de purga y, cuando salga combustible sin aire, se
apretara el tapon. Se pondrid el motor en marcha y se comprobard si
hay flugas

436 PURGADCO DE LA BOMBA DE INYECCION

Esta necesidad puede presentarse bien por haberse procedido a la limpieza
o cambio de cartucho del filtro, o por haberse agotado el combustible.

a) Limpieza o cambio de cartucho del filtro.

1.° No se pondrad en marcha el motor después de haber desmontado el filtro en
tanto no se haya terminado de cebar el sistema.

20  Sa desatornillard el tapon de purga de la parte superior del filtro y se accio-
nard la pﬂmudtnnhlduﬂnhhmnh-ﬂnmmhmihhhumquumm
fluya sin burbujas por &l orificio de purga.

i* Con el tapon del filtro nuevamente apretado, se continuaré moviéndose
mndmmllmlmmmﬂdﬂﬂhhﬂmmuﬂmmaﬂi
mes burbujas de aire que pudieran existir en la tuberia de purga del filtro.

one»

Tapsn oe puige.

Tomtila da sujscidn.
Tubaeria de admisidn de combustible.
Chmarn infarhor




4% Se llevarda a cabo la misma operacién con la tuberia de alimentacion, &n
su union al litro, y se pondra en marcha el molor, observando sl se presenta
glguna fuga de las conexiones.

b} Vaciado completo del sistema.

1." 5@ purgard el sistema en la forma antes explicada, pero antes de poner en
marcha &l molor se aliojard el tomnillo de ventilacidn del cuerpo de la bom-
ba, y s0 mccionard ia bomba de cebado hasta gue fluya ® liquido sin bur
bujes y se apretara el tornillo (fig. 81).

2. Para asegurarse que se ha expuisado lodo el sire de la bomba, se allojard
el tormnillo de la tapa del regulador y se accionard de nuevo la palanca dea
cebado, hasta que salga el aire sin burbujes y apretard seguidamente, pu-
diendo ya ponerse en marcha = molor.

NOTA. —Al realizar el cebado del sistema, debe comprobarse si el brazo del
balancin de la bomba de combustible se apoya sobre la parte més baja
de la leva. con objeto de lograr el miximo recorrido de la palanca de
cebado. De no ser asi, se moverd el ciglefial hasta conseguirio,

437 INYECTORES.

Siampre que se manipulen los Inyectores, debe obseivarse la maxima lim-
pleza.

Los inyeciores, cuya mision a8 hacer llegar & los cilindros e combustible
en la cantidad y momentos debidos, son del tipe Pintaux con dos toberas, una
principal y otra auxiliar. A la velocidad de arranque, por ser menor la presién
del combustible, la vilvula no se eleva lo suficiente para que aguél salga por
la tobera principal haciéndolo dnicamente por la suxiliar, mientras que, a las
velocidades normales de funcionamisnto, el combustible descarga por la prin-
cipal.

Los inyectores se revisaran cada 20.000 kilémetros. En caso de fallar alguno
de ellos, debera comprobarse en un taller autorizado, y de no ser esio posible,
se sustituird por otro nuevo. Para ol cambio de inyectores se procedera en la
forma siguiente:

. f—

Fig. #1. Cabado de la bomba de knyeccidn,

A, Orificlos oe purgado.
B Tomille tepa reguladar
L. Tomlilo cusipo bomiba,




1" Después de soltar las tubetias de alimentacidn y retorno de los inyeclores
por sus dos extremos, se soltardn las tuercas del porta-inyector, afiojandolas,
en forma allernaliva y progresiva para evitar deformaciones.

2' Se extraerd e conjunto del porta-inyector con sus arandelas de cobre y
acero de unidn a la culata y se instalardé ol nuevo porta-inyector teniendo
cuidado de no deteriorar @l inyector, con las dos arandelas nuovas, debien-
do situar |z de acero con la parte hueca hacia abajo (fig. 62).

3° Situar el inyector en su alojamiento y apretar la tuerca en forma progresiva
y alternativa, para que el inyector penelre con regularidad en la culata y se
aviten asi los fallos posteriores. La tensidn final de apriete debe ser de 0.8
a1l mkg.

4" Terminado # montaje se conectard nuevamente las tuberias, aseguréndose
previamente de gue estan libres de obstrucciones.

Comprobaciones de inyectores en el motor.

Las averias en los inyectores suelen manilestarse por la presencia de uno
a varios de los sintomas sigulentes:

1. Golpeteo de los cilindros

Calentamiento excesivo del motor,
Pérdida de potencia.

Humo negro en el escape.

Aumanto en & consumo de combustible.

La existencia de estos sinlomas no siempre indica que la csusa del fallo
reside an los Inyectores, puesto gue otros delectos —puesta a punto incorraecta
de la bomba, fugas por las viivulas, filtros sucios, combustible de mala calidad
o contaminado. lubricacién incompleta, etc.— pueden dar lugar a sintomas si
milares.

La comprobacién s hard en la forma siguiente:

1° Sucesivamente se irén allojando cada una de las tuercas de unidn de la
tuberia de alimentacidn a cada inyector, mienfras se hace girar el
primero, a marcha lenta y, luego, a 1.000 r. p. m.

e B

Fig. 82 Colocacitn de los mrandelss
dal inyector.

A, Inyector.
8. Arandola de cobre.
C. Arandsla de acero.




2" Si sl myecior que se comprueba estd en perfectas condiciones se observara
una reduccion en la velocided de giro, acompanada de cierta irregularidad
&n el funcionamiento del motor, mientras que &i estd averiado no se allerara
&l ritmo de aquél al allojar la luberla

NOTA. —E| ajuste exaclo de los inyectores axige el uso de equipo espacial, por
lo que deben revisarse en nuestros Talleres de la Red de Servicio

438 BATERIAS.

El vehiculo normalments uliliza una bateria de 12 voltios, montada debajo
del capd (fig. 83), con &l polo negativo & masa

Cada 5000 kilémetros se revisard el nivel del electrolito en los vasos en Ia
forma sigulenis

Fig. 83. Bluacidn de la baleria.
1. Deszspués de limpiar peilectamente la tapa de la baleria, se irén retirando
sucesivamenta los taponas de los agujeros de llenado y se agregard el
agua destilada que gea necesaria hasla que el nivel quade a un centimetro
por encima de los separadores de las placas

2 La revision se hara siempre con |dmpara auxiliar eléctrica; caso de no po-
derse apreciar a simple vista la altura del nivel, no debiendo nunca utilizarse
luz con llama, para evitar el riesgo de explosiones,

En climas cdlidos el nivel se revisard semanalmente

Cuando las temperaturas sean muy bajas, inmediatamente después de re-
flenar los vasos, debe ponerse en marcha &l motor con & fin de que el
agua destilada se mezcle con el electrolite y no llegue a congelarse y des
truir la bateria

5 Cada 20.000 kildmetros se soltardn jos terminales, se limpiardn, engrasaran
y volveran a instalarse, teniendo en cuenta la polaridad, tanto de la bateria,
como |as del alternador y regulador, para evitar las graves averias que pu-
dieran onginarss,

438 CAJA DE FUSIBLES.

En los modelos, N y E, se encuentra situada en {a columna de direccion, en
ia parte inferior de la carcasa del mando de luces (fig. B4), Fig. Bd, Cajs de Tusities
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En af modelp, L, se encuenira siluada en el axtremo derecho del panel de
instrumantos [ fig. 85)

La rotura de un lusible da lugar al fallo de las unidades que protege. Cuan-
do esto suceda, se revisari @l fusible correspondients; pero antes de insialar
ot nuevo debe buscarse la averia gque ha motivado la rotura. 5i no se encusnira
el origen del lallo y se inuliliza el nuevo fusible, debe revizarse ol sistema electri-
o por personal especializado

4.3.10. BUJIAS (Molor gasolina)

Las bujias (B) (fig, 86) estin provistas de fundas de goma (A). Cada
10.000 km. se extraerin las bujias y se limpiardn los electrodos con cepillo de
glambre. verificando, una vaz limpios, la separacién entre allos, ulilizando una
galgn calibrada, v volverén a ajustarse si fuese preciso para que dicha separa-
cidn queds comprendida entre 0,75 y 0,80 mm,

43.11. BUJIAS DE CALDED (Motor Diesal)

Mo:maimente esle tipo de bujiss no éxige atencidn slguna; no obstanta, si
la luz de aviso —calor dmbar— brillase demasiado, s que axisle un Cortoct -
cuile. 8| no sa encendiese, es gue &l circuito esla cortado.

Cuando se extraiga alguna bujis debe ponerse el maximo cuidado para no
retorcer @l fermical central Bl separar &l cable correspondients.

4312, DISTRIBUIDOR.
Lub:icacion del distribuidor,

Cada 10.000 kildmetros se quitard la tapa del distribuidor y se engrasara
éste en la lorma siguiente (lig. 87)

a) La superficie de la leva se lubricaréd con una gota de aceite limpio de
motor.

b} El sje (A) del ruptor, 8@ engrasarda con una gota de aceile, teniendo la pre-
cauciin de que éste no llegue a los contactos.

¢} Desmontar &l rotor (B) y lubricar al eje de o8 contrapesos con unas golas
ds aceits.

Frp. B,
Canuchdh de gome
Buijia

Fig. &7

Ejm cal rupiar
Haotor
Leva

nE»
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Limpleza del distribuldor.

Pariodicamente sa limpiard el distribuidor en la forma siguiente;

a) Desmontar la tapa del distribuidor, frotar el interior con un trapo limpio y
5;& asegurandose de que |a escobilla central se desliza libremente en su

b} Revisar los conlaclos. Si estuviesen engrasados, se limpiardn con un trapo
humedecido #n gasolina y s presentan sefiales de quemaduras, se pulirdn
con piedra de asenlar y esmeril muy fino, frotdndolos seguidamente con un
trapo limpio humedecido en gasolina

NOTA. —Para realizar esia operacidn se desmontarg el distribuldor si fuera ne-
cesario, extrayendo los tras tornilios que fijan la brida de acoplamianto.

Ajuste de los contactos del distribuidor.

Cada 10.000 kildmetros se comprobaré y ajustard la separacidn de los con
tactos de ruptor, siguiendo el procedimiento que se indica a continuacidn:
a) Con ia tapa del distribuidor desmontada se hard girar el cigledal a través
dei registro que dispone al cirter del volante, hasta que los contactos al-
CANCEN SU SHParacion maxima,

b} Con una gaiga calibrada, se medird dicha separacién deblendo quedar com-
prandida ent-ea 0.35 y 040 mm.

¢) En sl caso de gue no fuese correcta l@ separacion entre conlaclos del
ruptor, se aflojaran los tomnillos de la placa del ruplor mdwil, y se corregird
la separacion de éste paras que se ajuste &l valor sefialado, apretindolos
una vez terminada la operacidn,

Puesta a punto del encendido.

El distribuidor v& provisto de un mecanismo de avance automdtico y otro ma-
nual, denominado seleclor de octano. Este udltimo estd constituido por una es-
caia dividida en diex partes, cada parte corresponde a un grado, cinco grados
para avance (A) ¥y cinco para retraso (R), dichas letras se encuentran en los
exiremos de la escala.

Una rueda dentada (A) (lig. B8) es la que se acciona hacia un lado u
otro, para determinar @l avance que corresponde al octanaje de la gasolina.



El arillo metélico (B) (fig. 88) situado en la garganta do s rueda denlada.
@s & que sa ha de hacer coincidir con la marca correspondiente de la escala
graduada.

El gjuste normal corresponde al arillo (B) (fig. B8), coincidiendo con la
marca central (0) de la escala graduada.

Cuando por cualquier circunstancia, haya sido alterada la puesta & punto,
Sera preciso ajustaria en la forma siguienis:

Se verificard si la separacién de los contactos del ruplor, en su posicion
de méxima apertura, estd comprendida entre 0.35 vy 0.45 mm.

Se hara girar ol ciglefal hasta que el puntero, F (fig. 88) coincida con la
marca de grados que corresponda, sobre la polea (ver tabla comparativa).

En este momento, el brazo del rolor deberda de coincidir con la posicidn
del contacto de la lapa correspondiente al cable de ia bujia n.* 1. De no ser asi,
habra que dar una vuella complela al cighehal,

Conectar uno de los cables de una ldmpara de prueba al terminal, B8 (fi-
gura 80) del primario de la bobina vy el oiro cable a masa del motor,

Coneciar ol ancendido.

Aflojar @l tomillo, © (fig. 90) de la base del cuerpo del distribuidor. Si la
lampara, D, estuviese encendida se girard el cuerpo del distribuidor an el sen-
tido de giro del rotor (hacia la izguierda} hasta que ésta se mpague. Cuando la
lampara eslé apagada, se gl ard el cuerpo del distribuidor en sentido contrario
al giro del rolor (hacia Ia derecha) hasta que la ldmpara s& ancienda, lo cual nos
indicard que los platinos o contaclos del niptor, comienzan a abrirse y en esta
posicion se apretard el tornillo de fijacion, C.

Tipt de gasolina Motares relacidn Motores relacion
N.“ Octanos de compresion 7.1 de compresion 8:1
75 0" P. M S
B85 3* A P. M. 5. A P. M. 8
90  A.P. M. 5 0" P. M. 5
66 A P M S

Fig. &8,

A. PAusda denlsda
B, Arillo ds referencia

m pHpp

o

Fig. B0,

Marca & antes del puntd moerio weperior
Marca 3¢ anied del punlo muerts superior,
Marca pumlp muorio superkor,

rl-::rn;l F° deapodn deol punic musio Bups-

Marca 6° despuda dal punlo muerio sups-
rigs

Puniero sobre I parte frontel oel cdrer
de s gistribucin, para hacerlo coincidi
con los marcas de ln poles.
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4.3.13. ALTERNADOR (fig. 81).

Independiantemente, eleéctrénico transistonzado, Biindado contraparasitario
Su monizje parmite una buena refrigeracidon, consiguigndose una mejor estabili-
dad ds tension.

La conduccion eléctrica entre alternador y regulador es blindada antiparzs:
tatia

Mo mas de seguridad.

Los alternadores estén disenados y fabricados para que rindan semvicio, =in
averias, durante largos periodos de liempo, y Sin gque requieran mds que un
minimo de cuidados. Sl se experimentan dificultades con un allemador, es acon-
sejable seguir un procedimiento sistemdtico, al trater de localizar & ongen ds
la averia, de manera que aquélla pueda ser localizada rmapidaments, y proceder
a su correccion. Antes de efectuar cualguier prueba o reparacidn, deben obses:
vArse ciaeries precauciones.

Ezs necesarlo resalitar la gran impoHancia que tiene aciuar en =l sislems
gléctrico de vehiculos equipados con allemador, siguiendo lielmente las instrue-
ciones dée uso v diagndslico en cada caso

Es asimismo de transcendentzl importancia, advertir al usuario, que utiliza
un vehiculo equipado con ests tipo de generador, de las sensibles ventajas que
puedan conseguirse, siempre que se cumplan las instrucciones que se indican

DEBE TENERSE EN CUENTA QUE UN CAMBIO DE POLARIDAD EN LA
CONEXION DE BATERIA, O MANIPULACION INCORRECTA, PUEDE ORIGINAR
SERIOS DANOS EN EL ALTERNADOR (DIODOS DE RECTIFICACION), por lo
qu2 s recomendable que cualgquier reparacion se realice por personal especis-
lizado

Asimismo, @5 preciso hacer resallar anie el personal de taller las normas
siguientes:

1 No invertir las conexiones de la bateria, con objeto de evitar dafos a los
rectificadores de diodo. Antes de efectuar conexidn alguna debe compro-
barse con un voltimetro la polaridad de |la bateria, para estar seguros de
gue las conexiones coresponden con la polaridad a masa de la bateria del
vehiculo,
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Si se emplean baterias auxiliares para o arrangue, deben estar conectadas
cormectamenta para avitar dafios a los diodos rectificadores. El cable nega
tivo de la bateria auxiliar debe conectarse al terminal negativo de la bateria
del cocha, y el cable de! positive al terminal del mismo signo.

Cuando se emplea un cargador rapido para cargar la bateria, se deben
conactar los cables. El cargador no debe ulilizarse nunca como bateria
auxiliar para arrancar e vehiculo. El no observar esta precaucidén pueds
causar dafos a los diodos rectificadores.

La puesta a masa del terminal de salida del allemador, dafiard a éste y o
al otro circuito.. Esto sucede, aln cuando el sistema no esté tuncionando,
ya que no s> amplea ruplor de circuito y o voltaje de la bateria esta apli-
cado en todo momento &l terminal de salida del altsmador,

No tratar de polarizar &l alternador, ya que no s necesario, cualquisr intenlo
de hacerlo asl podria dafiar al alternador, al regulador o a 10s circuilos.

También debe tenerse cuidado de gque no salpigue aceite a los conductos
de ventilacion del alternador cuando se maniobra en &l motor del vehiculo,
Sismpre que se electie algun trabajo en el regulador, debe desconectarse
la bateria.

En el diagnastico no debe emplearse nunca “ohmetro”™ que incorpore un ge-
nerador acclonado a mano para varificar los diodos o los fransisiores.

Si s& vi a realizar algin trabajo de soldadura eléctrica en ol vehiculo, de-
berdn DESCONECTARSE antes los cables de la bateria y del alternador.

4314, FAROS DELANTEROS.

El haz luminoso proporciongdo por los faros delanteros, debe ser parmalelo

& la superficie de I carretera. Si se observase alguna variacitn se procedsra al
ajuste de los faros, tanto en sentido vertical como horizontsl,

Para cambiar una lAmpara en un faro se procedera de la forma siguiente:

Mode'os N y E

a)l

Se quitard el bisel de faro, C (figs. 82 & 83), que vA asegurado con cuatro
tornillos.

&1




bl Para extraer el faro (KIMBY) se presionard hacia el interior y se girard a
la derecha (fig. 92).

Para extraer el faro (PASA) se presionard hacia el exterior con el laro,
libténdolo de sus fijaciones (fig. 93).
A conlinuscidn se podrd quitar la lampara.

c] Se instalarh la nueva lampara y se volverd a montar el faro en orden inver-
=0 a su desmontaje.

d) Si se observase alguna variacion se procederd al ajuste de los faros, tanto
en sentido vartical como horizontal, actuando con un destomillador adecus
do sobre los tomilles de reglaje.

Modelo L.

a) Para extraer gl lgro (fig. 94) se presionard hacia &l exterior el faro, Fbréan
dolo de sus fijaciones.

A continuacién e podrd quitar la lampara

b} Se instalard la nueva lémpara y se volverd a montar el faro en orden inverso
a si desmontaje, tenisndo en cuenta no invertir la posicién del faro (debe
learee en posicion normal la marca del fabricanie),

€) Los faros van provistos, para el caso de excesiva carga en el vehiculo de

un dispositive de reguiacidn rapida, para lo cual hay que presinar hacia
abzjo la palanca situada detrds del tornillo de regulacion superior, debiendo
para ésio, estar desmontado el faro de su alojamiento.

4315 EMBRAGLE.
Ajuste.

El embrague de tipo hidrostitico, se ajusta inicialmente en fébrica para

parmiir uwn juego libre del pedal de unos 8 milimetros; no precisdndose ningun

i, on lenio no sa deteriore el disco conducido.

Flg. 82. Faros “Kinby”

&, Enchuls de Wmpara.
B. Paribola de Wmpors
L. Hissl,

Fig. 83. Faro "PABA™,

A. Faro.
B. Tomilios de ragiafe.
C. Bisal.




Purgado.

El sistema hidraulico del embrague, es accionado por el pedal que actia
gobre el cilindro principal, conectado por medio de tuberias a otro auxiliar mon-
tado en la proximidad del carter del embrague.

5i a8 consecuencia de una disminucidn de nivel aen el depdsito de liguido
por desconaxiones accidentales de ilas tuberias o fugas, hubiese penetrado aire
en @l sistema y se observaran lalios en & embrague, se corregirin purgando al
sistema en la forma siguiente:

1.* El exiremo de una tuberia s= acoplara a la valvula de purga del cilindso
asuxiliar, v &l olro extremo se sumergird en un recipiente con liquido ds=
embrague.

2* Después de aflojar el tomillo de la valvula de purga, se accionard varias
veces o pedal del embrague, haciendo una pausa despuds de cada embo-
leda, hasta que dejen de desprenderse burbujas en al liquido que fluye por
el tubo, mientras se mantiene &l extremo de déste por debajo del nivel del
liquido en el recipiente (fig, 95).

3 Mientras se realiza esta operacion, se ird rellenando el deposito para impe-
dir que pueda penetrar mas aire (fig. 96).

4% Sin variar la posicién del lubo se apretard sl tomillo de purga y luego se
rafirard aqueal.

5* 5 fuese necesario, se ajustard de nuevo el recorrido libre del pedal

6" El liquido de embrague gque ha de utilizarse es & mismo que se emplea
para el circuito de los lrenos, es decir, CASTROL GIRLING "GRIMSON",
especificacion 1.703.

4318, FRENOS

Los frenos del vehiculo son del tipo hidraulico, actuando sobre las cuatro
ruedas, a excepcion del freno de mano que es del lipo mecéanico y actia sobre
fa tranamisidn.

El nivel de liguido de frenos en el depdsito no debe rebasar la marca "md-
ximo", sunque debe estar priximo s ella y es convenienle revisarse cada 5.000

Fig. 4. Faio,

Fama

Tarnilled da reglale
Palanca regulacsdm rapida
Puntos de lijpcién
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Fig. 88 Vilvula de purga del cilindro,




kilometros. Si luera necesario el relleno, utilizar Gnicaments el liquida CASTROL
GIRLING “"GRIMSON" especificacion J-1703 ifg, 96)_

Ajuste,

Los ajustes que comesponden a los frenos hidrdulicos son:
a) Recorrido libre del pedal

Este reconido es el que puede realizar el pedal antes de que la varilla da
empuje del cilindro principal actie scbre el émbolo, El juego normal entre va-
rilia y émbolo s de 1,5 milimetios y el ajuste se sfoctia acortando o alargando
la'longitud de dicha varilla para lo cual dispone de una tuerca y contratuerca
en su conexion con @& eje del pedal

b) Separacion entre los forios de las zapatas y el tambor.
Si ol desgaste de los forros ha dado lugar a un juego libre excesivo del pe-

dal, sera preciso aproximar las zapatas al tambor en la forma sigulents:
(Tambores delanteros y traseros modeios B8 N y E y iraseros 88" L).

1. Con la rueda que corresponda separada del suelo, se hard girar aguella
para comprobar que lo hace libramante.

2. Se hara girar el tornillo de cabeza exagonal, A (fig. 87) situado en la parts
posterior de la placa de anclaje, al miemo tiempo que se hace girar la rue-
da hasta que la zapaia comience a rozar contra el tambor, afiojando segui-
damente el tomillo lo suficiente para que la zapdta deje de rozar contra el
lambor.

3. El mismo método se aplicard para las demas ruedas.
(Tambores delantzros y traseros modelos 108, N y E, v delanteros 85" L).

1. Cada zapala se sjusta independientemente por medio de un ftornillo que
gcciona una excénbiica con un canto estrigdo.

2. Con la rueda que corresponda separada del suelo, se comprobara sl gira li-
bremente. Si se observase algin rozamiento, se moverd el tornilio de ajuste
en sentido contrario al de les agujes del reloj, hasia que desaparezca la
MESiSiENCiR

84 o

Fig. B8

A Depimilo de llgulds para @l emibragus.
B. Depdaitc de lguido para wi freng

Fig. 87, Ajuste de los frenos




3. A continuacion, f mismo lomillo se girard en sentido contrario hasta gue
se nate que los forros de las zapalas han entrado en contacto con el tam-
bor, aficjando seguidamente &l tornillo lo suficiente para que la zapata deje
de rozar conira el tambor.

4,  El mismo método se aplicard para las demas ruedas.

Purgado.

5i 8l nivel del depdsito hubilese descendido excesivaments, o si se obser
vasen pérdidas por fugas o desconexion de alguna tuberia, puede penetrar aire
en @ sistema hidraulico, lo que dard lugar a una sensacidn esponjosa al apretar
al pedal.

No siempre es necesario el purgado total del sistema ya que en ocasiones el
aire se encuentra localizado en algln cilindro de rueda, y con &l purgado de
esa parte seria suficiente.

A continuacion indicaremos e procedimiento total de purgado acluando
sobre la bomba, servolreno y cilindros de rueda.

1% Separar las zapatas de freno en las ruvedas actuando sobre los tomnillos de
reglaje.
2* Veriticar el nivel del liguido an el depdsito. Durante toda la operacion de
purgado debardi mantenerse e nivel correcio.

3 Acoplar el extremo de una tuberia a la vélvula de - purga de la rueda trasera

de ftreno en todo su recorrido para el purgado pues puede producir un descen-
tramiento de la vahwula Indicadora de averia en frenos.

Por tanto, para el purgado de frenos, se pisard el padal lenta y progresiva-
mente con una presidn constante, hasia ia milad del recorrido, teniendo el pur
gador de |a rueda frasera derecha abierto.

Fig. 88 Vabhnila de purga




Si pese a esias precauciones, se encendiera la luz de aviso en frenos, cerar
la vélvula de purga y comenzar el purgado por ka rueda delantera derecha

4" Apretar el pedal de freno del modo indicado anteriormente, esperar 3 & 4 sz
gundos antes de repetir la operacidon. Este procedimiento se realizard hasts
que dejen de salir burbujas en el liquido gque se descargue en el recipients

3.* Anies de retirar el wbo de purga y el recipiente de recogida de liquido.
apretar el purgado durante la carrera de descenso del pedal

8" Realizar la misma operacion en las otras ruedas, comenzando con la mis
alajada del cilindro principal,

7.* < Para comprobar el correcio luncionamiento del servo, mantener una presion
an el pedal de freno y poner el motor en marcha. Si funciona normaimente,
limdnl:qduplnuiﬁnnmmhhuﬂldm.mhnmaﬁ.wim
cesario revisar ol sistema de vacio.

Freno a la transmisidn,

thmhldﬂﬁmmhhnﬁumudmlmmmw
&n la forma siguiente:

1= qmumﬂﬂlrmmmmHarmmm.um
girar la cabeza del vasiago conico de esjuste gue acitia sobre los émbolos

de las zapatas (fig. 99).

Cada cuarto de vuella de vésiago se percibird un sonido metdlico, debiendo
conlinuaise el giro hasta que |la zapata entre en confacto con &l tambor.

2" BSe girara e vastago en senlido contrario —hacia la zquisrda— dos mues-
cas, et decir, media vuella y se tirard con fuerza de la palanca del freno
de mano hacia ariba, para que [as Zapatas asienten bien sobre el tambor.
Al soltar nusvaments la paianca, & tambor debe girar sin dificultad.

43.17. RUEDAS ¥ NEUMATICOS.

Con el fin de conseguir &l maximo rendimienlo do los neumilicos es pre
ciso evitar las cargas excesivas, velocidades elevadas, arranques y lrenazos
bruscos y variaciones en la presidn de inflado.




Las presiones normales que han de ulilizarse en loa nsumiticos son las

siguentes:

CONDICIONES DELANTERAS TRASERAS
En carretera y carga maxima ... BSy100NyE .. ) I.Thwgn_'n'_ 2.5 kg/om’
En todo lerreno y carga maxima ! 1.7 kg/cm' 24 kg/om’

§»

B8 Ligero ... . 15 kg/em’ 1.8 kg/cm’

Mensualmente se verificard la presidn de acuerdo con las siguienies normas:
La medicién s& hard con e neumitico frio

Después de comprobar ia presion se colocarin los tapones de las vilvulas,
bien apretadas, para impedir las fugas de aire,

La presidn de la rueda de repuesto se medira también fodos los meses, para
que esté en condiciones de ser utilizada en cualguier momento.

Al mismo tempo que s& comprueba la presidn se revisard la cubierta y se
extraerd cualquier objeto que haya podido incrustarse en ella, utilizando un
destornillador o haerramienta similar.

Cuando sea preciso reparar un neumdtico, los parches deben instalarse
mediante vulcanizado.

Cambic de posicion de ruedas.

Para compensar posibles desgasies, cada 5.000 kildmeiros se procederd al

intercambio de las ruedas en la forma que se indica en la figura.

1

Para desmontar una ruedas se seguird el método siguients;

Después de afiojar las tuercas de los espdrragos sin extraerias, se levan-
iard, con el pgato, & exiremo del vehiculo gque corresponda colocéndolo
debajo del eje.

Se soltaran todas las luercas por compielo y se axirasrd Ia rusda, evitando

golpes contra los espdrragos. La parte roscada debe engrasarse con unas
gotas de aceite para facilitar &l montaje.

Fig. 100, Cedd =000 kiSmatron &
cambiard s posbcidn de lss rusdes

#n la Yorna ges 8 indica.
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3° Una vez instzlada la rueda, se apretardn sucesivaments y
en forma escalonada todas las tuercas, y después de ba-
jar el vehiculo y retirar @l galo sa hard el apriete final.

Las ruedas y neumaticos se equilibran cuidadosaments
durante su montaje en fibrica, mediante contrapesos que se
fijan a ia pastafia de la llanta.

5. INCIDENCIAS.

En este capitulo s& pretende dar a conocer el procedi
miento para diagnosticar, y en algunos cascs opofregir. les
posibles anomalias an el funcionamiento del vehiculo y que
hayan sido detectadas al encenderse alguna de las luces de
control, o por la anormal indicacién de aiguno de los
manios.

%

Se enciende |a uz de control de carga de bateria.

Si ia uz de conlrol no e apaga o lo hace intermitente-
menle a la velocidad de régimen, verificar:

— Tensado de la cormes del ventilador.
— Comprobar el apriete de las conexiones y el estado de los
cables del circulto de carga.

5i no se observase en estas verficaciones ninguna anor-
malidad, el estado no es critico y puede circular, deberd di-
rigirse al Taller de la Red de Servicio LAND-ROVER SANTANA

S5e enciende la luz de conitrol de presion de acelle.

Si eata luz se enciende con & molor en marcha detena:
&l vehiculo inmediatamente y venficarn:

— HNivel de aceile en el cérter del molor y rellenar si fuese
NECAsario.

— Si el indicador de presion de aceits, &l encenderse la luz

de control, marca la presidn de funcionamiento ([ver
1.212.). no serd necesario inmovilizar el vehiculo, pero de
berd verificarse sl monocontacto y el circuito eléctrico en &l
Taller de la Red de Servicio més prdximo.

Si ia presién marcada por el indicador fuera nula o infe-
tior a la normal solicitar el trasiado del vehiculo al Taller de
fa Red de Servigcio més prdximo.

Se enciende la luz de averias del circuito de frenos.

Al ancenderse esta luz indica que la presién en uno de
los circuitos independientes de freno ha disminuido hasta un
valor inferior a los admisible.

Detener el vehiculo y verificar el nivel de los depodsitos
rellenidndolos hasta e! valor miximo.

Observar si existen tugas apreciables en el sistema de frenos.

Si la pérdida no es considerabla, circular con precau-
cién prestando atencidn a la luz de control por si sé volviera
a encender, y dirigirse al Taller de |a Red de Servicio més
praximo.




Temperatura elevada en el agua de relrigeracién.

Cuando #l indicador de lemperatura de agua pasa & |&
zona C (calients) (ver 1.2.10,), debe detenerse el vehiculo
y slectuar las comprobaciones siguientes:

— Verificar el estade y tensidn de la corres del veniilador,

— Comprobar el nivel dél recipienta de expansion. Debe con-
tener agua hasta las 2/3 paries de su capacidad. Si fuese
necesario, rellenar hasta el nivel indicado. Si el recipients
de expansion estuviera vacio sera necesario verificer el
nivel de sgua en & radiador. Para ello esperar a que el
motor s& enfrie lo suficiente para evilar la emisidbn de
vapor. Para extraer el tapon del radiador, tome las medi-
das oportunas para evitar posibles quemaduras. Al relle-
nar el radiador es necesario que el motor esié en funcio-
namiento, para evitar contracciones bruscas S| esles
operaciones de relleno de agua hubiesen sido necesarias,
observar las posibles fugas existentes, por los manguitos
dei sistema de relrigeracidn o calefaccidn, y corregir sl
fuera posibie.

Si no han existido fugas de agua en el circullo, verificar
el nivel de aceite on &l cérter motor. Un bajo nivel de aceile
motor puede producir una elevacion de temperatura en el
motor.

Si tras estas operaciones ha bajado la temperatura. diri-
girse lentamente al Taller de la Red de Servicio mas proximo.
Tras cualquier operacidn en ia que haya sido vaciado lotal
o parciaimente el sistema de refrigeracion, debe rellenarse
éste con una mezcla de agua y anticongelante adecuada.

Presion baja de aceile en el indicador.

Cuando la presién de sceile sea inferior a la indicada
{ver punto 1.2.12), debe detenerse el vehiculo inmedistamenta
y vetificar el nivel de aceite del carter motor. Rellenar si fuera
necesario, poner &l molor en marcha y comprobar la prasion

que marca &l indicador. Sl la presién es la comrecta, verificar
si existen fugas importantes de aceite. 5i éstas no existieran

o fueran poco importantes, continuar la marcha y observar
frecuentementia e nivel de aceites.

51 el nivel deé aceile del carter fuera correcto y la luz
des control de presién no se hubiese encendido, continuar ia
marcha y dirigirse al Taller de la Red de Servicio més prixi
mo.

6. LOCALIZACION DE AVERIAS.
MOTOR DE GASOLINA

A) EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR
EL MOTOR DE ARRANGUE.

Operaciones previas:
Comprugbese si
— El encendido esta coneciado.

— Hay suficlenle gasolina en el depdsilo.

— E| mando del estrangulador se ha extraido totalmente
—motor Trio.

— ElI motor de arranque gira a velocidad suficiente.
a) Sila velocidad es excesivamente baja, se revisara

1. El estado, limpieza y apriete de las conexiones de la
bateria.

2. La carga de la bateria. Para esia prueba se encende
deran ias luces y s accionard el molor de arrangue.
Si las luces de los faros 5e apagan o disminuye su
intensidad luminosa, ia bateria tiene que ser cargada
nuevamente y el molor puede ponerse en marcha
con la manivela
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Sucesivamenis s¢ irdn soltan
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— S| Ias chispas saltan con fuerza y regularidad la bo-
bina y el distribuidor estén en perfocias condiciones.
5i las chispas son fuertes se extraerdn las bujias, se

— Bl las chispas son déabiles y =altan con intermitencias,
el condansador astd deleriorado.

— 5i las chispas son irregulares:
1. Se comprobard el montaje del rotor del distribuldor.

2. Be revisard el apriete y limpieza de las conexiones
del circuito primario de la bobina y distribuidor, y el
estado de los contactos del ruptor.

3. Se verificard el ajuste de los contactos del ruptor,

cuya separacion debe estar comprendida entre 0,35
y 0.40 mm.

4. BSe baré si la corriente llega normalmente al
terminal de salida del primario de la bobina, soltando
€l cable a é| conectado y tocando el terminal con
el extremo libre, estando el encendldo conectado y
los contactos del ruptor cerrados.

-— Si salta la chispa es que la corrlente de baja tension
circular normalmente por la bobina

— 5i no salta la chispa, la bobina o-el circuito primario
estdn averiados.

T0 —

c)

Cuendo el fallo no resida en el sistemn eléctrico, se des-
conectara la tuberia de gasolina en su unidn al carbu-
radof ¥ se accionard la palanca manual de la bomba,

— 5i no sale combustibla por el extremo de la tuberia,
se comprobarad si

1., Las tuberias de combustible y los filtros estén
limpios.

2. No hay fugas por la tuberia de aspiracidn de la
bomba.

EL MOTOR ARRANCA, PERO SE DETIENE INMEDIATA-
MENTE.

Compruébese si

— Lo mandos esidn correctamente colocados.
— La alimentacion del carburador es suficients,

@)

b}

Eil :uﬂl:imla gasolina hasta el carburader, s# compro-
Ll

1. Hey suficiente combustible en el depdsito.

2. El orificio de ventilacién del depdsito de fi
estd en perlectas condiciones. e N

3. Los filtros y las tuberias =e encuantran libres de
obstrucciones.

4. La bomba de gasolina funciona salisfacioriamente.

S| la gasolina circula con normalidad hasta el carbura-
dor, =@ llevara a cabo Ta revisidn y limpieza de los sur
fidoras en &l orden siguiente;

— Surtidor de arrangue,
— Surtidor principal.
— Surtidor piloto.



¢l

C)

a)

b}

Desmontando la tapa del carburador se comprobara si
Ia gasolina de la cuba contiens agua.

EL MOTOR FUNCIONA COMN IRREGULARIDAD.
Compruébese si:

— El motor se& pone en marcha con normalidad.
— La bateria tiene carga suficienta.

Sucesivaments s& iréin soltando los cables de las bujias
y. manteniendo ol extremo de cada uno a8 7 mm. del blo-
gue, se& comprobard si el salto de chispa es regular.

— Si no salta la chispa en uno o mds cilindros s& com-
probara:

1. Si los cables de alia o el distribuidor estdn hil-
medos.

2. La limpieza y separacion de los contactos del rup-
tor, ajustéindola entre 0,35 y 0.40 milimetros.

3. 5| hay grietas en la tapa del distribuidor, y &l es-
tado de las conexiones y cables.

4. El aprigte y limpieza de las conexiones dal circul
da baja tension.

ta
5. Si los contactos de ruptor presentan color azula-
do, en cuyo caso debe cambiarse el condensador.

Al soltar cada uno de los cables de bujlas, se observard
el ritmo de funcionamiento del motor. Si no hay altera-
el giro es que la bujia corespondiente estd

1. Después de desmontaria, se limpiard y ajustara la
separacion de electrodos entre 0.75 y 0,80 mill-
metros, y se volverd a instalar en el motor.,

2. 5i el molor continuese fallando, se sustiluird Ia
bujia por otra nueva.

¢) Si los fallos del motor fuesen scompanados de explosio-
nes al carburador. puede ser debido a que una vilvuls
s& haya agarrotado, lo que & v suele corregirse In-
yeclando unas gotas de aceile en e wubo de enlrada de
pire al carburador, mientras &l molor estd en marcha

D) PERDIDA DE POTENCIA DEL MOTOR.

Compruébese si:
-= L& mariposa del acelerador se abre por compielo.
-— Los forros de las zapatas no rozan contra &l tambaor,
— Las presiones de inflado son las especificadas.

— No hay obstrucciones en los surtidores principales de la
bomba de acsleracién y economizador del carburador.

Compruébese si;
— La puesta a punto del encendido es corracta,
— Los taqués estdn bien sjustados.

En @l caso de no observarse ninguna irregularidad en
los puntos anteriores, se media la de com
para determinar si hay excesiva cantidad de carbonilla en
la camara de combustion.

MOTOR DIESEL.

A) EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR EL
ARRANOQUE.

Compruébese si:
— Hay suliciente combuslible en el depdsito.
— El gontrol de parada se ha empujado hasta el topa.

—T




— No existe averia en &l motor de arranque o en &l elect oi-
man de este Glfimo.

— No hay algin cortocircuito en las bujias de caldeo.

a) Si el molor de arranque gira, perc no el del vehiculo,
@5 que la averia se encuentra en el acoplamianto del
motor de arangque.

b} Si la velocidad es excesivamenis baja al accionar el
arranque, se comprobard:

1. Eil estado, limpieza y apriete de las conexiones de la
bateria y toma de masa del molor.

2. La carga de la bateria. Para su comprobacion se en-
cenderan las luces y apretara el interruptor de arran-
gQue; si las luces de los faros se apagan o disminu-
yen su intesidad luminosa, la bateria debe volverse a
cargar. El motor se pondré en marcha al dejarlo des-
cender en cuesta abajo.

3. Cuando la temperatura es baja, si ias bujias de cal
deo funcionan correctaments.

4. Si hay desprendimientc de vapor por el tubo de es-
cape.

5 Si se utiliza el grado de aceite que corresponda.

¢] Si el molor no se pona en marcha, aunque &l arrangue
funcione comectamenle, las causas pueden ser

1. Agarrotamiento de los mandos del control de parada
o del acelerador, o mal ajusle de las plezas de co-
nexign de los mismos.

2. Aplicacién incorrecta de las normas para la puesta en
marcha del motor,

3. Bujlas de caldeo defectuosas.

72 —

10.

11.
12

el sistema de alimentacidn,
bomba de combustible, filtro, bomba
tuberias, Una vez comegidas las fu-

El combustible llega normaimente & ia bomba, pero
no & los inyectores. Con el acelerador completamen-
te abierto, se desconeclard una de las tuberias de
los inyectores y se accionard ol molor de arrengque
Si el combustible no sale por el extremo de la tube-
ria, se revisara la limpieza del filtro de malla de la
bomba de inyeccidn. Si no se corrige la averia, habré
qua desmontar la bomba completa para su repara
cidn en un Taller autorizado.

Agua on ef sistema de alimentacidn. Se vaciard por
compielo y s& cambiard el carucho del filtro. Tam-
bi¢n es conveniente que la bomba de inyeccidn sea
revisgda en un Taller autorizado, Una vez instalada
nuevamente, se llenara el depdsito con gas-oil limpio
y 58 cebard o sistema.

Obstruccion del agujero de ventilacidn del depdsito
de combustible.

Tuberia del depbsito obatruida o rota.

Bomba de inyeccidn desajustada o distribucion mal
regulada.

Compresién baja.
Bomba de inyeccidn o inyecloras averiados.

51 8l motor s& pona &n marcha, paro lo haca con dificul
tad, las causas més probables son las que figuran en
los puntos 1, 2, 3, 4, 10, 11 y 12 del apartado c) anterior.




EL MOTOR SE PONE EN MARCHA PERO SE DETIENE
ENSEGUIDA Y ES PRECISO VOLYER A CEBAR EL SIS
TEMA,

Comptudbese si:
Los mandos ocupan |a posicidn debida.
Hay suficiente combustible en el deposito.
Liega combustible suficiente a loa inyectores.

Si continuasen los falios después de la revisién, las cau-

son las que se indican en los puntos 4, 5, 6, 7,

sas probables
8 y 9 apartado ¢) anterior.

C)
a)

b)

EL MOTOR NO FUNCIONA CON REGULARIDAD.
Si ol motor se para con frecuencia puade ser debido a:

1.
2.

4,

5.

Motor frio,

Tope de marcha lenta mal ajustado. Se regulara para
mantener una velocidad de giro comprendida entre
750 y 610 r. p. m. con el motor calients. Este ajuste
debe llevarse a cabo en un Taller autorizado.

Bomba de inyeccion desajustada o averiads; inyec-
tores deleriorados o fugas por las tuberias de los
Gaitimos.

Carga excesiva sobre el molor, como, por sjemplo,
cuando se hace uso de la toma de fuerza

Obstrucciones en la tuberia fexible del purificador
de aire.

Si el motor no mantiene su regularidad de giro a marcha
lenta, las causas mis probables son:

Conexiones del pedal o del acelerador manual aga-
rrotadas o desajustadas,

2. Tope regulador de marcha lenta desajustado.
3. Bomba o inyectores averiados.
c) Si el motor presenta fallos durante el giro es debido a:
1. Fallo intermitente o continue de aigin cilindro. Se
revisardn y comprobardn los inyectores y tuberias de
alta presidn.

2. Obstrucciones en las tuberias de relorno y racores.

D} EL MOTOR PIERDE POTENCIA
Compruébese si:
— El acelerador se abre por compieto.
— Los inyectores y bomba de inyeccidn funcionan sin fallos,

— Los forros de las zapatas no rozan contra los tambores
del freno.

— Las presiones de los neumdaticos son las especificadas
y el reglaje de tagqués es el normal de 0,010 (025 mili-
metros) en caliente o frio.

Si se cumpien las condiciones anteriores, al fallo puede
obedecer a:

1. Mandos desajustados o agarrotados.

2. Carga excesiva sobre el motor, principalmenta cuando se
utilice la toma de fuerza.

3. Compresion baja.
4. El gasdleo contiene impurezas.




MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL.
E) LA BATERIA NO SE CARGA.
Sintomas:
1. Dificultades para la puesta en marcha.
2. luminacién insuficienle de los faros.
3. La densidad del electrdlito es inferior a 1.225.
4, La luz de aviso de carga (1.2.1.) no se apaga o lo hace
con intermitencias.
a) Se revisard el circuito de carga, especialmente el aprie-
te de las conexiones y estado de los cables.

b} En el caszo db que la luz no se apague, ver capltulo de
INCIDENCIAS.

F} LA BATERIA SE CARGA EXCESIVAMENTE.
Sintomas:;

1. Las bombiilas se funden con frecusncia.

2. Los vasos de la bateria hay que rellenarlos con frecuencia.

3. Las lecturas con el densimetro son superiores a 1.280.
Liave o wehlculo al Taller de la Red de Servicio més

proximo y haga gue le comprusben la tensidn de carga del

alternador,

G) EL MOTOR DE ARRANQUE FUNCIONA IRREGULAR-
MENTE.

a) Si el amanque no tlena potencia suficlente para hacer
pirar &l motor del vehiculo, se comprobard:

1. Si las conexiones de ia bateric. pueslta en marcha e
interruptor estén bien apretadas y los cables en per-
fecto estado.

2. &l el pindn de acloplamiento al volanle del motor se
ha quedado agarrotado. En este caso, se hara gira”
con una llave & extremo cuadrado del eje inducido

T4 —

b}

c)

H)
a)

b)

c)

d)

del motor de arranque, después de retirar la lapa
del mismo.

Si =l motor de arranque funciona normalmente, pero el
del wehiculo no gira, la causa més probable es el aga-
rrotamiento del motor del primero, debido a la sucledad
scumulada en el mismo. Desmontar o motor de arranque
y limpiar.

Si el pifidn de acoplamiento al volante no se desengrana
al ponerse en marcha el motor, serd debido a un aga-
rrotamiento. Si no se consiguiese subsanar asi la averia
serdh preciso desmontar el motor de arranque en 2l (&
ller. El motor de arrenque sufrird graves averias sl es
arrestrado por el del vehiculo, por lo que si s& presenta
este fallo debe desconectarse e encendido inmediata-
meanta.

LA ILUMINACION DE LOS FARDS ES INSUFICIENTE

Sl la iluminacién es poco intensa se comprobard:

1. El estado de carga de ia bateria, volviéndola a cargar
si esluviese débil

2. El reglaje de los faros.
4. 5i las |amparas estén excesivamente gastadas.

& las luces se encienden normalments, pero van per-
diendo intensidad, se revisard la carga de |la baterla, y
8¢ volverd a cargar sl es nNecesario.

S| la intensidad de las luces varia con la velocidad de
giro del motor, se comprobara:

1. Estado de cargs de lg bateria, recargindola si es pre-
ciso

2. El apriele y estado de los cables de la balerla y cir-
cuito de alumbrado.

Si oscilan las luces, se comprobard si hay alguna co-
nexidn del circuito de alumbrado floja.




ESQUEMAS ELECTRICOS
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ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER. 2,25 LITROS GASOLINA

Platén e interruptor de luz interior (sblo wvehiculos 30. Interruptor de bocinas.
espaciales). . w-ﬂm
Enchufe auxiliar, 32. de luces direccionales.
Luz de matricula. 33. Bateria
Pilolo de posicidon trasero lado derecho 34. Luz de aviso de carga del alternador
Piloto de posicién trasero lado izguierdo 35 Luz de aviso del estranguiador
Piloto de posicidn delantero lado derecho 36. Luz de aviso de presion de aceite-
Piloto da posicidén delanterc lado izquierdo 37. indicador de presibn de aceile (sdlo para vehiculos
Luz del panel del velocimetro, especiales ).
Luz del panel combinado. 38- Bobina de encendido.
Luz dal mandmetro de presidn de aceite (s&lo para 38. Luz de aviso de nivel de combustible.
vehiculos especiales). 40. Indicador de combustible.
Luz de aviso de luces de carretera. 41. Indicador de temperatura.
Luz de carrelera |lado irquierdo. 42. Luz de contro! de doble circuito de frenos.
Luz de carretera lado derecho. 43. Interruptor de luz de “pare”.
Luz de cruce lado izquierdo- 44 Intecruplor de luz de marcha atrés.
Luz de cruce lado derecho. 45, Interruptor de limpiaparabrisas.
Piloto de luz direccional trasero lado derecho. 46. Ahternador
Piloto de luz direccional delantero lado derecho. 47, 1 del estrangulador
Piloto da luz direccional trasero lado izquierdo. 48. Interruptor de presidn de aceile.
Piloto de lur direccional delantero lado izguierdo 49, Transmisor de presion de aceita (sdlo wvehiculos
Bocinas (dos sélo en vehiculos especiales). especiales).
Motor de arranque. 50. Distribuidor.
Interruplor de lur del panel 51. Aforador del depdsito de combustible.
Luz de aviso de la luz direccional lado derecho. 52. Termistor,
Luz de aviso de la luz direccional lado izquierdo. 53. Interruptor doble circuito de frenos.
Solencide del molor de arranque. 54. Luz de “pare” lado izquierdo
. MeEN. 55. Luz de “pare” lado derecho,
e 56 Luz de marcha atrés (slo para vehiculos especiales)
Mando de luces direccionales. 57. Motor limpiaparabrisas.
CODIGO DE COLORES DE LOS CABLES

B.—Megro. N.—Marrén. G —Verde.

A —Rojo. Y —Amarillo. P.—Purpura.

W.—Blanco. U.—Azul 5 —Gris claro.




ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER.

2,25 LITROS GASOLINA
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ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER. 2,25 LITROS DIESEL

Bujias de caldeo.

Plalén e interruptor luz inmerior (sélo vehiculos
sspiciales)

Enchute auxiliar,

Luz de matricula-

Piloto de situacidn trgsero lade izquierdo.

Pilolo de situacién trasero lade derecho.

Piloto de situacion delantero jado lzquierdo.

Pilolo de situacidn delantero lado derecho.

Luz panel velocimetro.

Luz panel combinado-

Luz mandmetro presidn de aceile (sdlo vehiculos
especiales).

Luz de aviso de luces de carretera

Luz de carretera |ado izquierdo.

Luz de carrotera lado derecho.

Luz de cruce lado izgulerdo.

Luz de cruce lado derecho.

Pilolo de luz direccional trasero lado derecho.
Piloto de luz direccional delantero lado derecho.
Pilolo de luz direccional trasoro lado frquierdo.
Piloto de luz direccional delantero lado izquierdo.
Bocines (dos solo vehiculos espaciales).

Luz de aviso y resistencia de bujias age caldeo.
Luz de aviso de luz direccional lado derecho.
Luz de aviso de luz direccional lado izquierdo.
Motor da arranque.

Interruplor de luz del panel.

Solenoida del motor de arrangue.

28.

g8

CODIGO DE COLORES DE

B —MN&gro. N.—Marrdn.
R.—Rojo. Y.—Amarillo,
W.—Blanco. U.—Azul.

Interruptor de bujias de caldeo y motor de arrangue.
Interruptor general de luces-

Mando de luces.

Mando de luces direccionales.

Interruptor da bocinas,

Caja de fusibles.

Rzié de luces direccionales.

Baterla.

Luz de aviso des cargs del alternador.

Luz de aviso de presién de aceite.

Indicador de presién de aceile (sdio wehiculos
especiales).

Luz de aviso de nivel de combustible.

Indicador de combustible.

indicador de temperatura.

Interruptor luz de “pare”,

interruptor luz de marcha atrds,

Intarruplor limplaparabrisas,

Alternador.

Intarruplor de presidén de acelte,

Transmisor de presion de aceite (solo para vehlcu-
los especinles).

Alorador depdsito de combustible.

Termistor.

Luz de "pare” lado izquierdo.

Luz de “pare” lado deracho.

Luz de marcha alrds.

Motor limpiaparabrisas.

LOS CABLES

G —Verda.
P.—Purpura.
8 —Grs claro.
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ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER 2,25 LITROS DIESEL (88 LIGERO CIVIL)

Caje de fusibles.

Luz de aviso de bujias de caldeo.
Luz de aviso de luces de carrelers.
Luz panel velocimetro,

Luz de aviso de presidn de aceils

Pilote de luz direcional delantero lado derecho.
Plioto de siluacidn delantero lado deracho.
Luz de carretera y luz de cnice lado derecho.
Luz de carretera y luz de cruce lado izquierdo.
Piloto de situacién delantero lado lzquierdo.
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Piloto de luz direccional delantero lado izguierdo.

Maotor limpiaparabrisas,

Conector molor limpiaparabrisas.

Bujiazs de caldeo.
Bocinas.
Bateria.

Solenoide del motor de arrangue,

Motor de mrrangue.

Conector de los mandos de luces e interruptor de

bocinas,
Interruptor de bocinas.

Mando de luces direccionales,

Mando de luces.
Interruptor luz de “pare”.
Alternador,

Termistor.

Emﬁﬂﬁﬁﬂhiﬂw' 47. Piloto de luces de “pare” y situacion lado derecho.
Conector alternados 48. Piloto de Juz direccién trasero derecho.

Presostato de frenos, 49. Aforadores depdsitos de combustible.

Conector pliotos traseros. 50. Luz interior.

BEEORNEEENSRNBRIBBENR

Clavijas de inspeccidn,
Indicador de presidon de aceite
Liave de arrangue.
Luz de panel combinado.
intarruptor limpiaparabrisas,
ruplor general de luces,
de luces generales
Interruptor de aforadores.
Luces de aviso de nivel de combustible.
Luz de aviso piloto direccional,
Luz de control doble circuito de frenos.
Relé de luces direccionales.
Piloto de luz direccional trasero izquierdo.

Piloto de luces de “pare” y siluacion lado izquierdo.

Luzr de matricula.
Luz de matricula.

CODIGO DE COLORES DE LOS CABLES

B —Negro. N.—Marrron. G —Verde.
R.—Rojo. Y. —Amarillo. P.—Purpura.
W.—Blanco. U—Azul. 8.—Gris claro



ESQUEMA ELECTRICO LAND-ROVER 2,25 LITROS DIESEL (88 LIGERO CIVIL)
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B) PESOS
MOD. 88 MOD, 88 MOD. 108
R BASI BASI
CARACTE STICAS LIGERO oo co
a] Con molor de gasolina (2,25 litros).
Pezo neto con agua, aceite y combustible ... ... ... ... ... 1510 kp. 1,340 kg. = =
Peso bruto médximo en carretera con ballestas normales .. 2,160 kg. 2160 kg. 2,760 kg.
b} Con motor Diesel (2,25 litros).
Peso neto con agua, aceile y combustible ... .. 1.510 kg. 1,340 kg. —
Peso bruto mdximo en carrelera con ballestas normales ... 2,160 kg. 2,180 kag. 2,760 kg.




C) CARACTERISTICAS TECNICAS
CARACTERISTICAS Motor gasolina (2,25 lit.) Motor Diesel (2,25 (it)
Calibre 80,47 mm, 90,47 mm.
Carrera g 5 889 mm. 889 mm.
Niomero de cllmdrns : 4 4
Cilindrada ... ... .. 2288 ¢, c. 22088 ¢ c.
Relacidn de mprunlan Ba 23 m 1
Potencia al freno ... ... SAE 51 kw SAE 45 kw
DIN 46,5 kw 2 4000 1P o 305 jw @ 4000 rp.m.

Par médximo ... 3 A AR ARl S 168 N. m. a 1.750 r.p.m. 139 N.m. a 1,800 r.p.m.
Orden de mm:li:ln o e ik e 1-34-2 1-3-4-2
Separacion de los l:ﬂ'llll.'.‘lns da: ruptor dua-l dmnmudnr = 030 a 0.40 mm. —_
Separacion de electrodos de las bujlas .. T T 075 a 0,80 mm. -
Avance al | Gasolina normal (90 uutmnaj en &l P. M_5, —

encendido \ Supercarburante (96 octanos) 3" antes del P.M.5. —_
Avance a |la inysccidn . e —_— 13=14%
Reglaje de tagqués, en :nlianta y fn’-ﬂ 025 mm. 0.25 mm,
Presion de aceile o1l 1 32 a 4.8 kp/om’ 25 a 46 kg/om’

a 2.000 r.p.m. a 2.000 rp.m.

Engrase . A presién total A presién total

Filtro bnmlur de amnu

Filtro exterior de aceite ... ... . .. .. .

De malla a la entrada de
la bomba de aceite
De circulacidn continua

De malla a |a antrada de
la bomba de aceite
De circulacion conmtinua




Embrague,

Tipo ..
Didmatro ...
Mando .

Juego Ilbm padnl .
Ajusie . s

Caja de velocidades.
Tipo ...

Caja reduclora.
Tipo

Traccidn total ... .

Relacién dn mdu-:u:iﬁn

Eje delaniero.
Dilerancial .

Hulim&ndamdumlﬁn i

Traccidn delantara

Diafragma.
241 mm.
Hidrdulico.
8 mm.

No a5 nacesario eleciuar
ajustes.

Pifiones helicoidales de lo-
ma consiante, y sincronk-
zadores, en todas las ve-
locidades de marcha hacia
gdeiante.

Dabla reduccitén en el sa-
cundaria.

Mando sobre |a caja reduc-
lora para el uso de ftrac-
ciin trasera o total

Con junia cardan para am-
bos ejes.

Tatalmenta flotania.
Pifdn cHnico helicoidal
47 a 1.

Pifidn cdnico helicoldal.
4T a 1.

Juntas universales de se&-
miaje.

CAJA DE VELOCIDADES

AR o v wed™ i s 1 a1l
Tercerm ... ... . 149 a 1
Segunda 222 a
Primera ... 368 a1
Marcha atrés ... ... 402 a1
CAJA REDUCTORA
BAIA ... oo er e e 1,148 a 1
Baia ... .. 2348 a1
EN EJES
ALTA B AJA
Cuarta .. 5385 a 1 11,026 a 1
Tercera B.037 a 1 16,426 a1
Segunda ... 11875 a 1 24477 a1
Primera. . ... ... . 18.852 a 1 40575 a1
Marcha atras ... ... 21685 a 1 44325 a1




Sistema de alimentacion.

Sistema eléctrico.

Caracteristicas Motor de gasolina Motor Diesel
1 e Masa negativa Masa negatliva
Voltaje ... ... ... 12 v 12 w.
Numero de bate-

PR e i 1 |
Capacidad ... ... 2f A/H a0 A'H
Circuito de

carga ... Alternador con Allernador con

regulador regulador
Incorporado incorporado
Caracteristicas de las ldmparas
LAMPARAS CARACTERISTICAS

COMNJUNTOS Motor de gasolina Motor Diesel
Bomba de Mecinica. Mecénica de al-
combustible ta presién con
g:idanca de ce-
o,
Purificador de De bafio de De bafio de
aire. . . aceite y filtro aceite y filtro
centrifugo. centrifugo.
Carburador.. ZENITH 38 V. —
Bomba de
imyeccidn — D. P. A Regula
dor mecanico.
Inyectores ... ... — PINTAUX BONO/
SPC 6208,
Filtro de C. A V. de ps
combustible —_ pel y sedimen-
tador.
Sistema de relrigeracidn.
TIPOr 2 waeron AL AN G Bomba wventilador y termos-
1ato.
Prasidn interna ... ... ... 08 kg./cm'

Faras delanieros.

Pilotos de posicidn
delanteros.

Pilotos de posicién y
“pare” traseros.

Piioto iluminacién ma-
tricula.

Luces de aviso de
control de combusti-
ble, averia de doble
circuito de frencs, avi-
s0 direccional

Luces de aviso de pre-
sidn de aceite y faros
de carretera.

12 V, 45/40 W., casquillo tipo
eurapeo unificado, bipolar;
40 mm. @,

12 V., 5§ W., casquillo tipo bayo-
neta; un polo; 19 mm. @.
12 V., 21/5 W., casquilio fipo
bay. de tetones descentrados:

25 mm. &,

12 V., 10 W., casqulillo tipo bay.;
un polo 19 @.

12 V., 3 W., casquillo tipo bay.:
un palo; 7 mm. &.

12 V.. 3 W., casquillo de rosca;
2.5 mm. £.




Suspensién,
Ballestas ... ..

Amortiguadores
Direcclon.
Tipo de engranaje...

Relaciones de reduccidn:
En el punitoc madio .
En los extremos .

Emvwnncln-nhmumh 3

Semielipticas.
Telescopicos, no ajustables.

Sinfin y bolas circulantes.

156al Servofreno B8 ... ... ... ..
238a1, Servolreno 100 ... ... ... ...
1 3

32 a 24 mm -

1.4 30°. Modeio 88 ... ... ... ... ...
aw Modelo 108 ... ... ... ...
T Modelo 88 Ligero.
Capacidades.

Carter de aceite del motor . P 6.00 lutrm,
Htttenardupuﬁdummﬁltm NUEVD ... ... 0.85
Purificador de aire ... ... ... ... 975 -

Caja de velocidades ... ... 150 7

Caja reductora 280 *
Diferencial trasere ... -« o oo see son sse aes 1.7 -
Diferencial dﬂmmu - 1.7 °
Céarter del pivote (cada uno) . 050 *
Depdsito de combustible . 5000 "
Depdsito de combustible {1UB mpmiﬂ] o 85,00 g
Sistema de refrigeracion.

Motor de gasolina ... ... ... ... 1037 "~

Motor Diasel ... . g8r -

Frenos.
Frano de rueda... .

Diametro de lambor:

Modelo B8 ... ... ... ... ..
Modelo 109 ... ... ... ...
Modelo BB ligero ... ...

Hidréaulico, con doble cir-

cuito » independienta a
cada eje

254 cm.

£1.8 cem.

278 cm.

A la transamision

De mando directo AP. 1000.
De mande directo AP. 3000.

6.00 186
7.50 16,
205R 16
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TABELA DE LUBRICANTES Y PRODUCTOS RECOMENDADOS (3)

Purificador de aire

MECANISMODS ESPECIFICACIONES INTERMACIOMALES LUBRICANTES RECOMENDADOS (2)
Clasificacién A.P. L Viscosidades
Motor Gasolina o caracteristicas recomendadas

Aceile “para
Sarviclo MS & SE"

Temperaturas supe-
riores a —10* C (1)
SAE 20W/40

Ertoil Multigrado Extra HD SAE 20W/40

Motor Diesel
Purificador de alr

Aceite “para
Servicio DM & CC~

Temperaturas supe-
riores 8 —10* C (1)
SAE 20W/40

Ertoil Mulligrado Extra HD SAE 20W/40

—Caja de velocidades,

—LCaja reductora.

—Diferenciales.

—Cérter de las juntas univer-
sales de los semiejes,

Temperaturas superiores a —10* C (1):

Aceile SAE 90 EP

Ertoil E. P, Cambios y

Diferenciales SAE 20

—Caja de engranajes de la Sl

fireccld (MIL - L - 2105 B)
—Toma de fuerza.

Depdsito del cabrestants ; Usar el mismo lubricante Ertoil

hidraulico. Tempzraturas superiores a —10* C [1): Gue e omploo en of motnr
TABLA DE GRASAS RECOMENDADAS

MECANISMO Temp. ambients | B. P, e | castro | ESSO | GULF | Mobil | SMELL | Cepsa
Engrasadores de los Superior a Energrease im | Multipur | o | Mobik | Refinax |
drboles de transmis. —10° C L2 Maiak | Grease 'EII'::;:H A" grease “A" | Arga-2

NOTAS:

(1). Para temperaturas ambientes inferiores a —10° C, consultar con el fabricante de lubricantes (Ver nota 2).
{2). Para informacion de los lubricantes ERTOIL, llame a E. R T. Division Petrdleo, Seccidn Lubricantes.

Calle

Marqués de Villamagna, 4 - MADRID-1 - Teléfono 447 12 52.

(3). LAND-ROVER SANTANA informa que los vehiculos a su salida de tabrica llevan (nicamente lubricantes de la marca ERTOIL.

| lah‘hﬁ“hl*‘




